
îRASPOnî| .1. Gli utenti criticano la possibilità, concreta, che da gennaio nonesista più la tariffaunrca per usarebus e treni in ambito urbano
a l.
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L'abbor! nonb annùalo p6f
ùcoia|8 lr! hóno fr. l€ sh-
zioddi llèrd,Volt, Ponl&
decimb r GúÌara, costora
420 euro. ll llckot pEr un
mesé invecs sarà vanduhî
4:l euro.

PBr'flrl|[B
on dovrebbs c€mbhro ln'rÈ

co il costo d€l blollotlo p6r
I'autobus: 1,$ p.r 100 mlnú-
ti dl viaoglo. Sl conllnúiÉ
cosÌ a sp€ndorc la $6ssa
cilra, ma sl avd un sorulzlo ln
mono, vlsto ch6 non cl $È la
possibl ta dl hterscamblaro
con iltr0n0.

mczzi - Quindi togliere il
biglietto integrato è Ìrn errore,
da cùtare a tuttì i costi. E
credo che un modo ci sia. t-a
diatriba, infafti, lrasce fra Amt
e Trenitalia, che non descono
a mettersi d'accordo sù quante
per$onc viaggino cffettivamen-
te sui rispettivi mezzi. cosi
entrambc lc aziende sono
convinte di ottenere meno di
qucllo che spetterebbe loro. ll

I consumatoi: <Sinmo pronn a una "battngJia">. Metrogenoua: <Serue ilbiglietto eletfronico>

PBINfl
Se vonà canc6llato iltlckdt
irto0ralo, la brifia por vlag-
giare in lreno 6arà'pa a1,80
per 75 minull. Con quosto
bigiietto, lutlavla, noÍ Sara
possibile vit8oh.o sul bus,
Der il quale $ra necossarlo
aBqùisilo ín ruow la0llando.

T a possibÙlr di dor.r diré addro al biCbeío
-lJintegraro per \iaAgjar€ in bus e rn rrerìo e,
quindi, di dover pagare due diverse tariffe a
partÍe da gemaio, è concreta. f da più parti
arrivano le prùne levate di scudi. Pr€vedibili,
visîo ch€ Una scelta del generc comporterebbe
un salasso in termini di esborso p€r chi ogni
giomo è cosùetto, anche a causù della partico-
laÌe confomazionc della città, ad utilizzate
m0ambi i mezzi di trasporto:

"Noi siamo conuari a qualsiasi misuÌa che
renda complicato I'uso del trasporto pubblico
dice Luigi Pìccardo, presidcnte di Metrogmova,
associazione nata Der Dromuov$e I'uso dei

problema è che non ci sono dati precisi in
meÉto, ma solo meflì sensazioni. Se venisse
inEodotto il bigli€tto clettronico, del qrale si
pada da tempo, a\Ternmo in mano numeri
precisi e poùerffno capire senza possÌbilità cli
errore quanti passeggei usano il treno, quanti
l'aùtobus e quanti entrambi i mezzi: in qÌesto
modo ogrú azielda dcaverebbe in base all'effel'
tivo utllizzo da parte degli u(enti. Sono armi
che si pada del sistema "Belt": che cosa si
aspetta a metterb in fìrnzione?r,
Lc perdtd del brgùetto mlegra!o rappresenle
rcbbe, a prescindere, un du-ro colpo alla mobili-
tà genovese, <Era una conqústa, utile per
viaggiare a Cenova - continua Piccardo - Così si

lommvEiPn6sno
L'oDan@om slúacale Cublrdspùlt Lburhla pmda-
rú p€r0lrltd F!6sirìo um sci00€r0 &lps$mie Anl
ln ad8slon€ ailosaioperc g&sÉle Èiionrle i!îdolto ùlh Cub
TEspod Nazioírlo. ll pgtsonal€ vhggiarìb$ asbÍadal
hvom dallo11 ,35rlh 13,35. Il rosbrh psnomlo (compmso
quollo d€llo big[et€do 0 delservizio liend) 8lasbra dal lavc
m p€f]mglofumo. In ocúasione dell'u[imo sclop€ro irdotb
ftlla st8ssa siola I adesione è sh dell8 por c€rb.

spenderà di più e il senìzio non salà migliora-
to: tron possiamo che rammancarci. Credo che
comunque Iada ri\ista tutta la polìtica della
mobilità. I nostri amministratori guaÌdano al
trasporto pubblico solo per capú€ come coìna-
re i deficit di bilancio delle azierde. Al conLr"-
do dowebbero riuscfe a traúe dei rica\'i, in
modo da potcr cffcttuare investimenîi, tendere
questo trasporto piir appetibile e qúndi piu
remunerarivo. Non è una ri|ptta impo(sibil.. si
può fareo.
Sono pronti ad ulla lcvata di scudi anche i
consumatori, ancllo dcbole della catena e anco-
ra una volta ùttimc sacrificali. Se la corso
conEo il tempo del Comune
per sahare il ticket integrato
(che sta portando a frizionì
con la Regione) non do\€sse
andare a buon fine, sono
pronte vade iniziati\€ di
protesta, <Di certo ci faftmo
sentf e, do\îemo imbastf e
ùna "battaglia" - annuncia
Fudo Truzzi, presidentc di
Assout€nti Se la \icenda sarà
conJemÌata, aÌl'asscssore al
Tmffico Dagnino c al presidente di Amt Ravera
(unsegnercmo Lì pr"min "smobùry mdndger
\isto il brutto colpo che rischiano di dare alla
cirti Disinrîgraro Ia ranffd è und lolÙa rord]r.
piunosto si poùcbbe pensare ad una dduzione
sul ticket di corsa semplice e ad un alìmento di
medesima proporzione per chi invece ha neces-
sità di un ticket int€grato. Gli Lrtenti hanno gÌa
pagato a caro prezzo i disservizi e i tagli del
chilometraggio di Amt, non possono sopporta
re anche questa dccisione gra\ida di conse
guenze negative. A questo punto v€rebb€
meno anchc il ruolo di progranmazione della
Regione Liguriò.
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