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OPERATIONE ROTAIE eSO PR LT
VIR L TRAM GALLERIA DI CERTOSA

L'opiniona pubblica - specialmente in quella grande rona oporaia che va da Pontede-
cimo a Rivarolo - & da oltre un anno sensibilizzata al problema delis risperturs deila
galleria dl Certosa. Si pud dire che se ne siano interessatl un po’ tutti: gl utentl

la stampa. ed snche le organizzszioni sindascall. Tutti hanno pil volte sollecitate
rimarranno in Genova due sole diretiricl tranviarie: auella | ] l'autorith comunale perché disponesse con sollscitudine | smmodernaments dell’im

consentire || transito del mezzi pubbl
per Prato e quella per Nervi

iche il problema &l & presentato fin dall'inizic molto complesso, &
predisposti dall’'azienda per stabilire le condizioni indispensabili
ati lunghi & diffi Citiama, & titolo di cronaca, un fatto signili

5 awvicing || segondo tempo dell's operezione rolale »
ecessari alcuni meal solo per studiare a londo il problema del
Can il primo tempo, istituitl | Puowi  servizl  eutemabilisticl
e owevome meslitite olle scomparsa dal tram da Velin tituiva uno degll elementi indispensabili per sccertare la possi-
Caa ||l complatermente della operazione il tram scomparird  lung gll autobus nella galleria y
polesvera, vie Buoizl ¢ vin Groms indl, abblamo ritonuto Interessants fare un po’ ls storia dells gal

saprh, & stats sperta sl traifico nel lontano 1810

le caratteristiche tecniche

je « pratiche « del nostro archivio, sbbismo scoperto con wns certs mers

suc volore semtimentole, rived|

Anche guesio operailons ha u
cette stompe di guaronts, cinguanieo
tronvaietti ottormoti do coiri remali de covallh in g
via Gramael (allore wia S Albertg)

1982

Anche guesta espetto della vecchio Genova, che gid aveva su ra stata predisposts anche sllors per wun collegamento « cele Ira Ganowa

fichs, scompors definitivemente. B merite del progressn, che

velocitd, traffice, circolozione costituive il pio lungo toneel envierio @i witte | mondo erano nkeieti 1
tro delle dus - svenaete | 2 " "

Rimarranne in Gemove dud Sola diittrici tronviards: guslia pd 8 = avvenne || 20 Novembre 1908 Nell'opers hurono
ral & la pertorarions dells collina ssaguits (n parfe & mano & in par

1. Ma per guonto?
Non lo seppiamo. Nel hatiempo "Amministrazione Comumale si

per Me

che & &d &ria coOMpresss

ot & @ 1 TEY matri, mantre |l iergheszae messime  reggiunge m. 580

wpeneda di  quell'importante plono  di  ammoedermament in opers Il sintems, con treversine di fero e ireverse

by o ik ¢ nal varl delle delegoziy quei  lempa un Malia

cevera, oltie che degli atmomeh ] ha dulle velture m:...--e r';- due Ben ntetti |
g i m dn rotam che Impedivane per ahan

iSwits ts st trovwiorie: 7 bervate (Sempiindirens Penty teva porcid swvenire con la plena micuresza per I:lnrr-rlu ;

18 Ago verrhh soppressa la linea 11 (Carlcamente - Of

Fortedecinn|, ossieme alle sussidiorie 9 |Rivarcle - Coricome

fote - Cotlenmanio) del suo impiego

owumend il nuowe servizio automobilistice” Y\ st della Valpolos
rolare lo Gallerla dl Ceortosa nelle attuali condizioni, |
utillzzate. Do porie degli Orgeni Comunali, con lo collaborg
dell'UITE sono in oo attent per la i dello
utilizzazions della Galleria per il tromsite di mezzi  gommal

ione della galleria per Il frensite di sbo
iche parrisie. considerando |a larghezia Ingombro degll s
dell'anenda hanno una hazza di m. 2.50. per oul. snche se sarsbbe pos
sutobus visgy et Banao lnverso, In e cibh nom & wttuabile per i
di wiouresss

rare che, tolto 'ingomibro del due welcoll, rimarrebbe soltamto meno di un
we sssere divise in tre partic 38 om. fea | due mezzi ocianti, & 24 om
tobis & b paret! dells galleria 81 appiungs sncors che Il livello del fondo
slzate & circs 30 o, per cul s - luce - dells gallerts verrk & restringersi

Cuaole ow

Esaminiomo ora come sora organizzoto | nugwo  servizio g
lunge delle attuali due lince tranwviorie, & wno oy
presumibilmente, conserverd | numerg |, con relative sussidid

v ni

L'uniticozione delle linge realirzerd um  miglioramenta  del {
dell'utemie. Se, inlatti, n wna certo ora, lo  freguenaa atty
bosae, por ipatesi, di quindici minutl, l'utente che pub pren
mente lung o altra linea, potrebbe ottenders allo fermotd

s & trafhico. Ms guals? Il
le sole ore &

che la possibllinh di soddisters una sola cor
previstn, dopo artentl studl. | transits nalle gal
carico del passegeari

ormrt di aperturs

el

1

pitobre 106 0 seguite dell'ope
win aglh auto

Cartoss Dinegro. chiusa come tale
ttore defls Val Poloovers, & wiats rieg

Il 1* ottabes la galleria
TRIDNE TOLBW inTeTee
bas dell A M.T
Fino ol (884, moho sitendibiimante, olire § milionl |8 volte) convoghl @ vetture Iravvierke Sono tran
witaii nella galle irmaporisnd = 300 milisil 8l passsgge
sltre 2.100 matrl (4 el 1761 0 galk
LS b uh Trancs e
ctiata @ ricopsrturs & conglomessto bituminosa completata da
¥ pombini per i dellusss delle scgue

ehicis o

metrl di canalizraric

COL PILOTA IN GALLERIA
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: j stanno
i cui armamento Si S
| 1 primo tronco - P& e ostituito dalla

- sara C .
( ando le offerne sara C B e -
\\ ﬂr?e;a(l:uelﬂosa (Torbella) - Via Brin Ga
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: - Via Buozzi - Via Adua lessivi km - -
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Il'tram marcera assieme ai veicoli ordinarl in _ f /

: .

\ Venezia e nelle intersezio

' Principe. » e
l\ gm?greoﬁﬁea | veicoli avranno marcia pre
u

oluta.
| ziale ai semafori, cOn precedenza mas;zviste (di
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- |
quale metropolitana per ' Sulla base g
2 : |'| fornitura (?eg;iti?%gﬁ?;ﬁé Stata indetta regolare gara per Ia
genova {6223, nonche dei veicof, 2 O"e: Segnalamento e sicy.
Imminente l'inizio del laver! sul tratto Principe-Certosa della rete di Metropolitana |' risultata vincente la 8 ‘
Leggers _ | assunto il progetto ¢ 0¢. Ansaldo di Genova, 3 qu [
o elementi "9etio di fattibilita AMT. ne ha < ‘s
METROPOLITANA LEGGERA Il Comune S utivi trasformandolo in progert.. o UPP3O gl
DI GENOVA 3;311?58 e,.g'ﬁeemva ha successivamg;?g%t‘l}i;es;?uﬁyo-
IBATTA A-D RIVAROLO- pRISCIPS Delivere Comunale :\a r eafizzézion:a::eoc%?lgoe !:laoglera' c:emaﬂdmdone aH‘? A:']nsgg:
n* 526 Progetto esecutivo, ttualm : ausola «chiavi i
TRATTA D-F PRINCIPE-BRIGHOLE Studio di fattibilitd del mntfgff: ?[?r(lsﬂlﬂ fasepreparatmiai!avor?pg‘r mggg;l;izione

TRATTA B-E CERTOSA-BEGATO Progetto alternative in alleria, all'esterng della quale 'A
iy n

effettuand i

sede propria | 0 sonda I ge ;
TRATTA E-G ESTENSIONE BRIGNOLE FOCE f memo del tunnel g gngaff?snosm‘ E S
TRATTA E-H ESTENSIONE BRIGNOLE PRATO II arca 70 cm. Samento de"a pavi

TRATTA C-1 ESTENSIONE DINEGRO SAMPIERDARENA

saldo sta
totale risana-
mentazione dj

‘ Omnibus - Marzo 1981
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PROVVEDIMENTI PRINCIPALI CONNESSI ALLA REALIZZAZIONE DELLA METROPOLITANA

24-02-1983

Individuazione del tracciato e delle caratterstiche di un
passante di trasporto metropolitano Rivarolo - Principe -
Brignole.

Deliberazione di C.C. n. 426.

Approvazione del progetto di massima del passante di
trasporto metropolitano Rivarolo - Principe - Brignole.
Deliberazione di C.C. n. 427.

Approvazione variazioni lavori per il riassetto galleria
Certosa per adeguamento a impianto di linea metropolitana -
1° lotto.

Deliberazione di C.C. n. 428.

Concessione all'Ansaldo Trasporti S.p.A. della progettazione
esecutiva e della costruzione del passante di trasporto
metropolitano, tratta Rivarolo - Principe.

Deliberazione di C.C. n. 429.

18-06-1983

Nulla-osta del ministero dei trasporti riferito al progetto di
massima del passante metropolitano Rivarolo - Principe -
Brignole.

Nota del Ministero dei Traporti.

10-12-1984

Adozioni della variante parziale al P.R.G. riferita alla tratta Brin
- Dinegro della meftropolitana.
Delibera di C.C. n. 1985,

13-03-1985

Approvazione del progetto esecutivo a stralcio della tratta
funzionale Brin - Dinegro.
Delibera di C.C. n. 546,

Approvazione del 4° lotto di lavori per la sistemazione dei

pubblici servizi con conseguenti predisposizioni di opere civili
in zona Dinegro.
Delibera di C.C. n. 548,

11-06-1986

Approvazione ed autorizzazione all'esecuzione del progetto
esecutivo tratta funzionale Brin - Dinegro, previa approvazione
regionale della viariante urbanistica con decreto del PRG. n.
1284 del 28/11/1985.

Delibera Consiglio Regionale n. 32.

28-07-1986

Approvazione del 5° e 6° lotto di lavori rispettivamente in zona
Brin e zona Dinegro per il completamento della tratta
funzionale Brin - Dinegro.

Delibere di C.C. n. 1568 e 1569.

09-07-1981

Adozione della variante parziale al P.R.G. per linserimento
della previsione urbanistica dei tronchi Rivarolo - Brin,
Dinegro - Principe a completamento della tratta Rivarolo -
Principe.

Delibera di C.C. n. 1288,

27-10-1981

Revisione del piano trasporti pubblici del comprensorio di
Genova di cui a deliberazione di C.C. n. 145/72, approvato
dalla regione Liguria nel 1974.

Delibera di G.C. proposta al C.C.

Approvazione del progetto esecutivo relativo ai tronchi
Rivarolo - Brin, Dinegro - Principe a completamento della
tratta Rivarolo - Principe.

Delibera di G.C. Proposta al C.C.

Affidamento all' Azienda Municipalizzata Trasporti (A.M.T.)
dell'esercizio della costruenda metropolitana di Genova.
Delibera di G.C. ai sensi art. 140 legge 4/2/1015 n. 148.

Omnibus - Dicembre 1987
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Genova

metropolitana: una
risposta decisiva ai
problemi del traffico

L’assessore Romano Merlo che tra i suoi incarichi ha la delega alla costruenda metropolitana,
illustra in questo articolo i dati pi significativi sul progetto e sull’avanzamento lavori.

Nell'area di Genova la mobilita urbana & notevolmente condi-
zionata dalla configurazione orografica della citta, che si
estende su una superficie di circa 240 km?, tutta di tipo collina-
re, con l'eccezione di una stretia fascia costiera.

Lalimitata ampiezza delle sedi stradali u:baneex.lpmgr&zvo
incremento dei mezz privati e della mobilita in generale
determinano una progressiva congestione del traffico cittadi-

o, €on ¢ te continuo ) dei tempi di sposta-
mento e peggioramento delle condizioni ambientali. Dopo
una serie di studi preliminari, il Comune di Genova ha colto
Toccasione della nistrutturazione della Galleria Certosa per
attivare la realizzazione di un sistema di metropolitana capace
di fornire una soluzione non di pura emergenza al problema
del traffico.

Sulla base di proprie nsorse interne, il Comune ha cosl stan-
ziato 1 fondi necessari per la prima tratta funzionale, attualmen-

te in corso di realizzazione da parte di Ansaldo Trasporti
Sp A, alla quale & stata affidata la Concessione per progetta-
zione e costruzione.

Lareal ne dell'opera rapr uno del temi pil signi-
ficativi sui quali il Comune di Genova si sta gia fattvamente

1982

1990

impegnando.

U progetiuale & di ampio respiro: il progetto della
mopolnm:aamhsemnlmawmmmaswmanmnmm
con le altre iniziative li in atto, sti

La progetiazione per ciascuno di questi sottosistemni & siata
sviluppata non solo tenendo conto di criteri stettamente ine-
reuulapecmmuachcmmodlm ma anche attuando un
pill generale processo di oftimizzazione che ha consentito di
ridurre sia i costi di realizzazione dellopera che quelli di
produzione del servizio.

In questo senso & particolarmente significativo 'esempio rela-
tivo alle sinergie che & stato possibile individuare ed utilizzare
affrontando in modo sistematico e coordinato la progettazione
delle opere civili e della automazione per raggiungere la
capacita di trasporto necessaria.

Tale parametro, caratteristico di ciascuna linea, rappresenta il
numero di passeggeri che potrebbero essere vist transitare
da un osservatore esterno posto in un qualinque punio della
linea durante un'ora di tempo e dipende ovviamente dalla
capacita di ciascun convoglio e dalla frequenza con cui passa-
no 1 convogh stessi

In presenza di una nuova autc che consente

so Fadozione di sohuzioni e tecnologie estremamente avanza-
te, di oftenere un servizio regolare, con cadenzamenti fra i
treni molto fitti, con economie sui tempi morti (inversion: al
capolinea realizzate senza uomo a bordo) e quindi con rispar-
misui costi di produzione del servizio, sono stati scelti veicoli a

sagoma nidotta e convogli che n COMPOSIZIONE [NASSIERS ="

anche dalle volonta di nnnovamento espresse dalla citta in
vmdeﬂecebbtazmmlommanepeuﬁﬂv_mm-ﬂ"*

del)ancopem_”_w_—

i 78 m di inghezea———

dei quali in gallena gia esistente e trasformata per consenhre
it rsa. La restante parte & costituita da una
walentemente con il sistema a foro cleco.
e stazion distinguiamo due componenti
@ costituita dal piano banchine e dal
rappresenta il legame fra le stazioni ed
infrastrutture che collegano il piano
alla stazione.
e a banchina laterale a eccezione di
vengono realizzate con banchine
nomicila costruttiva. Il piano mezza-
e, & composto da componenti stan-

stazioni sotterranee sara collegato

lazione interna alle stazioni & stato
e cura per evitare |'intersezione dei
le operazioni di ingresso e uscita

esaminate la semplicita dei percor-
di ana ed un'accurata scelta del
i problemi di sicurezza e di

a di 75 cm sopra il piano di ferro,
di incarrozzamento e hanno una
da consentire lo stazionamento
lunghezzatotale dicirca T8 m.
wvato dal Consiglio Comunale

nell'83 prevede per il tratto da Prncipe a Cancamento un
percorso in gran parte superficiale.

Cli attenti approfondimenti che hanno condotto a nuove ipote-
si circa il riuso del «Porto Anticos, sia in prospettiva dell'Expo
‘92 che per un definitivo impiego di queste aree in funzione
culturale e commetciale, hanno ulteriormente valorizzato la
scelta di attivare lungo il tragitto una fermata a Darsenaeunaa
Caricamento, ma al tempo stesso, hanno indicato la necessita
di intredurre una variante progetiuale che preveda nella zona
l'attraversamento della metropolitana in sotterranea.

MATERIALE MOBILE

Nell'impostazione progettuale del materiale mobile per la
metropolitana di Genova si & tenuto conto di vari fattori, fra i
quali principalmente l'entitd dei flussi di traffico previsti e le
caratteristiche delle opere di sede.

Tra le soluzioni di possibili adozione, sulla base delia vigente
normativa di unificazione italiana, & stata scelta quella che
prevede veicoli conarticolazione singola e con due casse sui 3
carrelli, dei quali gli estremi motorizzati, e I'mtermedio por-

te.
Liobiettivo del contenimento del consumo energetico, ha
spinto verso l'adozione di un equipaggiamento composto da
chopper € motori a corrente continua
Iveicoli sono bidirezionali, con le cabine di guida alle estremi-
!A.samdmaud.lponedmmasopenpassegqeneperﬂ
personale di servizio su ambedue i lati

Omnibus - Dicembre 1987
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. comaeiito ia
Comunale. 1a Re

“ ttenzione,
| chiusura
| porte’ ...

pochi secon-

di dopo il

convoglio
inizia muoversi. E il 13 giugno.
Il manovratore, conscio del
ruolo attribuitogli, con non-
curanza solo apparente si po-
ndo del veicolo se
sguardi curiosi dei
ri e da quelli forse in-
i zini (perlome-
no trent’anni fa, al tempo del
tram, era cosi).
Come ormai a tutti noto, di
metropolitana a Genova si
parla da almeno ottant’anni.
Ma solo ultimamente si & pas-
sati alla fase progettuale e
quindi a quella operativa.
Tutto nasce nel marzo 1980
quando il consiglio Comuna-
le delibera I'attuazione di una
linea di tranvia veloce da Ri-
varolo a Principe, affidando
alla societd Ansaldo ['ese-

-

AL T T

iu vicini

~all’Europa

cuzione “chia-
vi in mano”. Si
tratta, sostan-
zialmente, del
ripristino in
chiave moder-
na di una linea
incentrata so-
prattutto sulla
*‘ritranviariz-
zazione'' della
galleria Cer-
tosa.

Il primo nume-
ro di Omnibus,
uscito qualche
mese dopo, ti-
ola cosi uno
degli articoli
pill importanti:
“il ritorno del
tram™. Ma il
tram non ritornerd perché il ti-
more di un’incidenza negativa
sul traffico cittadino, convin-
ce gli amministratori genovesi
a cambiare idea: il ritorno pu-
ro e semplice al tram, anche se

di Franco Gimelli

di struttura pit moderna ed
aggiornata dal punto di vista
tecnologico, contrasterebbe
con i nuovi criteri di regolarita
ed affidabilita nella distribuzio-
ne strategica dell'utenza, perché

I’interferenza con il traffico in
superficie incrementerebbe lo
stato di congestione accen-

I T T O T

Omnibus - Giugno 1990
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Genova ha grandi proble- I

mi di traffico e un im-
pianto urbanistios parti
colure. Ansaldo Trasparti
ha progettato e sta realiz-
zando per questa citla
una linea mefropalitana
innovativa ¢he consentira
wn movimento di 50 mila
passeggeri all’ora nei due
senst di marcia e un ca-
denzamento dei convogli
malte veloce: uno ogni 90
secondi. All'avanzato li-
vello di automazione, que
sta metropolilana unisce
caratteristiche architetto-
niche eccezionali, studia
te nel masgimo rispetio
dell'ambiente.

W Ansalde Trasporti. so
cieta leader nel campo dei
trasporti, progetia e rea-
lizza sistemi di trasporto
ferroviaria e urbana, si
stemi innovalivi per me-
tropolitane, alimentazio
ne delle reti di trasporto,
semiconduttori di poten-

za. E' ¢l pii importante

R GENOVA
LA PRIIENZA

HE UN LIMITE:
90 SECONDI.

praduttore a livello mon-

diale per sistemi di segna-
lamento ¢ di automaziane.
Ansalds Trasporti geatisce
Transystem, Union Switch
& Signal Ine., At Signal-
ling, At Signal System, Se-
gnalamento Ferraviario ¢
coapera con altre impor-
tanti realta industriali tra
cui la Csee Transport, £
Marelli Trazioae ¢ le altre
aziende Firema,

B Ansalde Trasporti ¢
parte di Ansaldo, una
realta produttiva con un
secalo ¢ mezzo di storia,
che oceupa oltre 20.000

uomini, ¢ presenie con

praprie organizzazsioni in
30 nazioni e con realiz-
zazioni significative in
oltre 70 paesi del mondo.
Questa & il risultate di
wuna visione aziendale ba-

sata sul dominio delle tec

nologie e sulla flessibilita

ANSALDO

prattutto sul valore del

ENERGIE INDUSTRIE TRASPORTI e idee e d

li wamini.

LLA TRATTA BRIN-DINEGRO"

GRUPPO IRI FINMEGCANICA
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Una tratta tira Valtra

La metropolitana genovese si ¢ allungata
di quasi un chilometro ed ha raggiunto Principe.
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1 27 luglio la metro-
politana genovese ha
mosso un altro picco-
lo passo e da Dinegro
ha raggiunto Princi-

capisce come la cosa assuma una
valenza piuttosto consistente.

E si pud presumere che il numero
di passeggeri che [ruiranno del
metro genovese, regisirerd un di-

di | pe. Se si pensa che in p

Franco Gimelli | del metro si trovano la stazione
ferroviaria, la stazione marittima

e la funicolare per Granarolo, si

screto ing rispeito ai tre
milioni e mezzo del primo anno di
esercizio,

Adesso il tracciato complessivo

della tratta in funzione, Brin-Prin-
cipe, & di tre chilometri (per la
precisione 2,950 metri).
Le tre stazioni, progettate dall'ar-
chitetto Renzo Piano, sono diver-
se tra loro dovendosi ovviare a
esigenze di tipo tecnico. Infatti
mentre la stazione Brin ¢ di tipo
sopraelevato, le altre due sono in
sotterraneo.
La stazione di Brin costituisce un
significativo esempio di arredo
urbano, riducendo al minimo I'im-
patto nell'ambiente circostante.
Quella di Dinegro, in sotterraneo,
& stata ricavata sotto l'impalcato
di via Buozzi e riceve la luce
naturale attraverso le aperture sul
porto. Anche l'ultima stazione,
inaugurata quest'estate a Princi-
pe, & in sotterraneo: ¢ del tipo a
banchina centrale alla quale si
accede attraverso un blocco di
scale, fisse e mobili. Tutto il siste-
ma ¢ predisposto in modo tale da
superare o eliminare ogni tipo di
barriera architettonica.
Anche se della metropolitana ge-
novese, costruita dall'Ansaldo Tra-
Sporti, si @ parlato a lungo prima
della sua inaugurazione e al mo-
mento deil'apertura defla prima
tratta, & comungue utile ricordare
alcuni aspetti dell'impianto, delle
varie attrezzature annesse e della
gestione,
Per quanto riguarda il personale
occorre distinguere fra addetti alla
circolazione e addetti alla manu-
tenzione; questi ultimi sono 34
{con 28 unita di trazione), mentre
29 macchinisti sono addetti alla
i ione di 8 convogli. Inoltre,
WPCO (Posto Centrale Ope-
i alternano 5 addetti che
90 tuite le funzioni rela-
Sestione del traffico, alla

Omnibus - Settembre 1992

La costruzione della Metropolitana di Genova: dagli anni Ottanta ad oggi




1982

.
Metro:
@

la seconda generazione

Nei primi giorni di maggio & arri-
vata la prima vettura appartenen-
te alla seconda generazione di
veicoli per la metropolitana geno-
vese.

Tali veicoli sono rispondenti a
quanto previsto per I'esecuzione
24 della norma UNI 8378, ad ecce-
zione della disposizione delle por-
te ¢ delle finestre laterali, variate
per la diversa sistemazione della

cabina, dotata di porta frontale
per la discesa e/o il passaggio
d'emergenza dei passeggeri.

La struttura della cassa @ in lega
leggera, costituita da estrusi e la-
miere uniti fra loro mediante sal-
datura.

Iveicoli sono bidirezionali, con le
due cabine di guida alle estremita;
sono dotati di porte di accesso per
i passeggeri su ambedue i lati.

Le due casse del veicolo sono
intercomunicanti e le cabine di
guida sono accessibili dall'interno
del veicolo e dall'esterno tramite
la porta frontale.

Ogni veicolo & dotato di un siste-
ma di ventilazione che assicura i
ricambi d'aria necessari e di un
sistema di riscaldamento inverna-
le per le sole cabine di guida.
Inoltre vi sono dispositivi di sicu-
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120 Novembre "95 il CIPE ha
approvato 1 progetti per la realizza-
zione di nuove metropolitane
nell’ambito della legge 26 Febbraio
1992 n” 211 riguardante gli interven-
ti nel settore dei sistemi di trasporto
di massa.

Tra i progetti approvati rientrano i
prolungamenti della metropolitana di
Genova verso e
Canepari e verso
Brignole. finanziati
per un importo di

b

citi di trasporto di 336() passeggeri
per senso di marcia mentre, nel

periodo di morbida, prevede una fre-

quenza di 10 minuti con due treni
doppi e una capacitii di trasporto di

2160 passeggeri per senso di marcia.

La Futura Tratta Brin-Canepari

1l finanziamento prevede il comple-

tamento della linea nella val
Polcevera con la
realizzazione della
tratta Brin -
Canepari per una

S.Giorgio, )
Brignole. La linea s
un tratto in una galleria a foro cieco a
doppia canna, tra la stazione di
Principe e I'imbocco delle esistenti
gallerie delle Grazie, con un tratto
intermedio che utilizza le due galle-
rie delle Grazie fino a Mazzini e con
un tratto finale con una galleria a
foro cieco a singola canna dalla sta-
zione Mazzini fino alla stazione di
Brignole.

La Stazione di Principe

L'attuale stazione sard completata
allungando la banchina fino a rag-

256 miliardi rispetto lunghezza di 650 L. giungere la Iunfh‘;zm di Sd() et
al 520 necessar. —_— s per permettere la fermata dei treni
La sommasesi M— nella composizione massima previ-
— sta costituita da tre veicoli accoppia- banchine laterali di 80 metri in corri-
fi. spondenza delle due gallerie delle
5 E’ inoltre previsto il collegamento Grazie a singolo binario.
b]'e : 95 ﬂ ClpE ha pedonale sotierraneo tra il mezzani- Il piano delle banchine & ad una
) \ 20 N()Vern 1 74- no del metrd ¢ la stazione ferroviaria quota di meno 26,5 metri rispetio
) rea \Z di Principe al fine di facilitare I'inte- all'uscita su piazza Sarzano e di

Finang appr()\”dﬁ() i
ricorsg ¥ .
mentik  710NE d,l nuo
)

sl pell"ambito del

progetti per l‘a
ve metropolitane
la legge 26 Febbraio

rdante gli interven-

NG = i ua
awid 1992 n° 211 11g mi di trasporto

grazione metrd - treno.

La Stazione Darsena

La stazione Darsena, costruita
secondo la tipologia gia attuata per
la stazione sotterranea di Principe,
prevede un piano banchina centrale
ad una quota di 12,65 metri sotto il

circa selte melri rispetto all uscita di
via Mura della Marina.

La Stazione Mazzini

La stazione sostituisce quelle di
De Ferrari e di Corvetto, precedente-
mente previste nel progetto di pro-
lungamento. Con un attento studio

Dineg 2o livello stradale, un piano del mezza- degli ingressi si & riusciti infatti a
sporta t‘l nel Set[ore del i“‘bte nino ad una quota di 7.85 metri ¢ servire funzionalmente entrambe le
oll' due uscite su via Gramsci di cui aree di utenza ottenendo cosi una
6.30 alle. < 2S84, - ) quella a levante in corrispondenza di riduzione apprezzabile dei costi di
punta w d] mas 1 r()vatl ﬁenﬂ'an() i via delle Fontane. costruzione e una sensibile riduzione
- Tra 1 pl'ogett] dpp N ‘ i‘ La Stazione §. Giorgio dei futuri costi di esercizio.
- . della metropohtﬂﬂd al Anche questa stazione sara realiz- La stazione Mazzini ¢ sotterranea
doppia e pro‘ ungameml o

Genova verso

Omnibus - Marzo 1995
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Stazione Metropolitana

Borgo Incrociati
_

M‘Hﬂ'ﬁl’ﬁ!‘m BRI E RF

Sezione del nuovo progetto architettonico
della stazione di Brignole. Come si pud
notare Pinterscambio metro—ireno &
facilitato con una banchina in comune.
Sotto a sinistra la futura entrata/uscita in
piazza Raggi di fianco al unnel di Borgo
Incrociati che manterra il suo utlissimo
ruolo di collegamento

Stazione Ferroviaria
Piazza Verdi
—_—
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VISIONE progetl = - -
della stazione di Corvetto
janche s& in realta & situata
In via Santi Giacomo e
Filippol. Purtroppa non

sara reaksticaments pronta
prima ded 2011-2012
Sopra a destra: una
simulazione delia
scenografica entrata/uscita
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L Via Giaribaldi

Porto Antico Palazzo Ducale San Lorenzo

De Ferrari Lanterna

Porta Soprana
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Grazie per |I'attenzione

Associazione Metrogenova - Mobilita per Genova

Associazione indipendente e senza fini di lucro finalizzata alla promozione della
mobilita sostenibile a Genova e néella sua area metropolitana

Sito Web www.metrogenova.com
Mail info@metrogenova.com
Facebook www.facebook.com/metrogenova
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