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1 INTRODUZIONE

Nel futuro della nostra citta sono previsti alcuni interventi urbanistici di grande respiro (Villaggio Leonardo
agli Erzelli, completamento della riqualificazione del Waterfront, recupero delle aree siderurgiche di
Cornigliano) che si aggiungono a quelli compiuti negli anni Novanta (Porto Antico, riqualificazione dell’area di
Campi) e nei primi anni di questo secolo (Fiumara, nuovo mercato generale a Bolzaneto, ecc.). Questi
interventi edilizi e le funzioni urbane che conseguentemente sono state localizzate sul territorio spesso non
hanno comportato il hecessario adeguamento del sistema di trasporto, sia pubblico che privato, sia interno al
tessuto urbano che esterno, sistema che negli ultimi venti anni ha in realta visto una sostanziale stabilita
dell'offerta infrastrutturale, un aumento della domanda di mobilita ed un conseguente decadimento delle
prestazioni del servizio offerto (velocita commerciale, puntualita e disponibilita).

Nel contesto generale di sviluppo futuro del territorio, il trasporto pubblico dovra essere necessariamente
adeguato alle consolidate esigenze di mobilita della cittadinanza ed alle nuove richieste che si

manifesteranno in funzione delle modificate condizioni urbanistiche.

Il lavoro descritto nella presente relazione pud essere considerato come un insieme integrato di idee, che
possa fornire spunti per una rigorosa pianificazione della mobilita cittadina da realizzarsi nel prossimo
decennio e che sia in grado di incrementare I'offerta di trasporto pubblico sia dal punto di vista quantitativo
sia dal punto di vista qualitativo, migliorandone al contempo I'efficienza di gestione, I'efficacia del servizio e
la sostenibilita ambientale.

In alcuni casi le infrastrutture di trasporto proposte potranno essere il pretesto per la riqualificazione
urbanistica ed ambientale delle zone attraversate; gli esempi nelle citta europee non mancano: a partire
dalle citta svizzere che hanno puntato le proprie risorse sui tram e sulle ferrovie regionali, alle realta urbane
spagnole che in pochi anni sono riuscite a dotarsi di reti di metropolitane comparabili con quelle della vicina
Francia e dell'Inghilterra, ad alcuni esempi nordici, come Copenaghen, dove lo sviluppo dei sistemi di
trasporto pubblico (in questo caso una metropolitana automatica di progettazione italiana) ha anticipato lo

sviluppo urbanistico.
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2 INQUADRAMENTO GENERALE DEL SISTEMA DI TRASPORTO PUBBLICO

Il presente documento ha l'obiettivo di delineare uno scenario futuro della mobilita, con particolare
riguardo ai sistemi di trasporto in sede propria e riservata, ad elevata efficienza per le aziende di gestione
del trasporto pubblico (grazie anche all'adozione di tecnologie di automazione), efficacia per I'utenza (in
termini velocita commerciale, capacita di trasporto, frequenza e puntualita del servizio) e rispetto ambientale
(in attuazione degli accordi internazionali che prevedono la riduzione dei consumi energetici e delle emissioni
inquinanti). Tali sistemi di trasporto pubblico dovranno essere necessariamente integrati con i tradizionali
servizi su gomma che potranno essere sviluppati nella stessa ottica di rispetto ambientale, grazie anche ai
progressi tecnologici delle batterie per i veicoli elettrici, all’'utilizzo di carburanti ecologici, come metano e

GPL, e alla maturazione delle tecnologie per la propulsione con celle ad idrogeno.

Complessivamente il sistema di trasporto pubblico sara articolato su quattro livelli di servizio:

v |la metropolitana (capitolo 3), la principale infrastruttura di trasporto pubblico a servizio dell’area
centrale urbana, pensata come estensione del tratto centrale, in parte gia in esercizio (Dinegro — De
Ferrari), in parte in corso di realizzazione (De Ferrari — Brignole Sant’Agata);

v la rete interMetro* (capitolo 4), ovvero un sistema in sede propria destinato a servire le periferie
cittadine piu estreme, ad intercettare i flussi di traffico (siano essi stradali, autostradali o ferroviari)
provenienti dall'esterno del territorio comunale, un sistema sviluppato come evoluzione delle attuali
linee ferroviarie in conseguenza dell'attuazione dei progetti delle Ferrovie dello Stato di
riorganizzazione complessiva del nodo di Genova;

v la rete tranviaria (capitolo 5), articolata su 6 linee, aventi funzionalita differenti a seconda del
contesto in cui saranno localizzate:

~ linee di forza in sede riservata per la Val Bisagno, unica direttrice cittadina sprovvista di
collegamenti ferroviari, e per I'asse di corso Europa;

~ linee di adduzione alla metropolitana e alla rete interMetro, con lo scopo di servire le zone
del centro cittadino escluse dal percorso della metropolitana, ma che comunque registrano
significativi livelli di domanda di trasporto (in particolare I'asse Principe — Nunziata — Fontane
Marose — De Ferrari — via XX Settembre — Foce, le zone della Fiera e dell'Ospedale Galliera);

~ sostituzione del servizio automobilistico per le delegazioni e per le direttrici a minore
domanda.

v' gli impianti speciali (capitolo 6) e le linee automobilistiche e filoviarie (paragrafo 7.1), che
avranno la funzione di distribuzione a livello locale e di collegamento con le nhumerose zone collinari

che non possono essere raggiunte con le reti precedentemente elencate.

! Il nome interMetro deriva dalla societa omonima che nel 1972 ha realizzato uno dei pili importanti progetti per la realizzazione di un

sistema di linee metropolitane per la citta di Genova
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A complemento di questo articolato sistema di trasporto interno alla citta, dovra essere opportunamente
sviluppata l'integrazione con i sistemi di trasporto esterni, vale a dire i servizi automobilistici extraurbani
(paragrafo 7.3), la rete ferroviaria nazionale (paragrafo 7.2) e le infrastrutture stradali e autostradali
(capitolo 10).

Figura 1. Grafo schematico? dell'offerta di servizi automobilistici del Comune di Genova

2 1l grafo & stato tematizzato in base al numero di corse effettuate nel giorno feriale invernale; lo spessore degli archi & proporzionale

al numero di transiti sull’arco per direzione di marcia
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Questa struttura di servizi sara in grado di sostituire buona parte dell’attuale offerta di trasporto pubblico,
(basata essenzialmente su servizi di tipo automobilistico, Figura 1 e Figura 2), che, pur essendo migliorabile
dal punto di vista quantitativo e prestazionale, € adeguata dal punto di vista topologico alla domanda di

trasporto espressa dal territorio cittadino.

Nel 2010 la metropolitana raggiungera Brignole, un traguardo molto importante atteso per oltre vent'anni.
Il sistema tecnologico della metro & stato progettato per arrivare ad un intervallo minimo tra due treni — in
condizioni operative — di due minuti, consentendo quindi una capacita di trasporto di 18 mila passeggeri per
ora per senso di marcia. L'apertura della tratta De Ferrari — Brignole permettera di sfruttare soltanto
parzialmente tali potenzialita, in quanto, se da un lato la collocazione della stazione agevola l'interscambio
per i passeggeri diretti o provenienti alla stazione ferroviaria, dall'altro continueranno a rimanere escluse dal
suo tracciato le aree intorno al centro cittadino, che piu risentono della carenza di servizi di trasporto
pubblico di alta qualita e che generano una notevole quota degli spostamenti che quotidianamente sono
diretti in centro.

Le ulteriori potenzialita di trasporto della metropolitana potrebbero essere sfruttate appieno qualora la linea
proseguisse verso la media periferia della citta, proprio secondo quello schema generale elaborato da
Ansaldo nella seconda meta degli anni Ottanta, che prevedeva una rete costituita da un tratto centrale e
quattro ramificazioni per Sampierdarena, Rivarolo, Staglieno e Sturla.

In quest'ottica le priorita di sviluppo della metropolitana nel lungo periodo potrebbero essere le seguenti.

Innanzi tutto la bassa Val Bisagno, in particolar modo la sponda sinistra, area caratterizzata da notevole
carico demografico, carenza di infrastrutture di trasporto e una conformazione del territorio prevalentemente
in collina: questi fattori portano ad auspicare un prolungamento della metropolitana almeno fino a Staglieno,
seguendo l'asse di corso Sardegna e corso De Stefanis, intercettando in tal modo anche i flussi autostradali
in uscita dal casello di Genova Est. Certamente dovranno essere affrontati con la dovuta attenzione i
problemi idrogeologici che, complice uno sfruttamento incontrollato del territorio, hanno gia portato in
passato a gravi errori e disastri.

La seconda direttrice di sviluppo & la Val Polcevera: in questo caso, pur essendo gia raggiunta una
delegazione periferica, non € ancora stato realizzato l'interscambio con le ferrovie né con l'autostrada,
nonostante la prosecuzione verso nord non presenti particolari difficolta tecniche. Presso il capolinea del
ramo della Val Polcevera potrebbe essere realizzato un grande parcheggio di interscambio, capace di
intercettare i flussi veicolari, provenienti da tutte le autostrade convergenti nel nodo di Genova.

L'espansione della metro nel Levante cittadino &, in ordine di priorita, successiva alle due precedenti, poiché
la ristrutturazione complessiva del nodo ferroviario di Genova da parte di RFI, potrebbe portare come uno
dei primi risultati la realizzazione di una fermata ferroviaria nei pressi di Terralba immediatamente al di sotto
del muro di contenimento di corso Gastaldi. Tale intervento agevolerebbe I'accessibilita al quartiere di San
Martino, che costituisce non soltanto un notevole polo residenziale di generazione degli spostamenti, ma
anche un attrattore per la presenza dell'ospedale e delle strutture universitarie. Inoltre la mobilita delle zone

di San Martino, di Borgoratti e delle colline di Sturla e Quarto pud essere migliorata nel breve-medio periodo,
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trasformando I'attuale corsia preferenziale di corso Europa in una moderna linea tranviaria da Brignole fino a
Nervi.

L'ultima meta da raggiungere per la metropolitana & il Ponente cittadino fino a Sampierdarena: in questo
caso, pur essendo elevati i valori dei flussi di mobilita tra la delegazione ed il centro citta, una risposta pil
rapida puo arrivare dalla rete interMetro di cui si parlera di seguito, grazie alle stazioni gia esistenti. In un
orizzonte temporale di lungo periodo si potrebbe tuttavia completare il disegno iniziale di rete metropolitana
a quattro rami creando un asse di trasporto pubblico pil a monte della linea ferroviaria, sottoppassando via

Cantore.

Ma Genova non €& solo il centro cittadino, € una conurbazione nata nel 1926, sviluppatasi intorno ai nuclei
urbani di molti piccoli comuni da Voltri a Nervi, da Pontedecimo a Struppa. Lungo l'asse costiero e lungo la
Val Polcevera fin dal Tardo Ottocento si € sviluppata una capillare rete ferroviaria che oggi conta 20 stazioni
nel territorio comunale e che ben si presta a diventare I'elemento cardine dei trasporti per avvicinare le
periferie cittadine al centro. Le ferrovie infatti svolgono gia da qualche decennio un ruolo fondamentale per il
trasporto pubblico urbano e sempre di pill questo ruolo potra essere rafforzato trasformando e riqualificando
tutta la linea ferroviaria costiera e la linea storica dei Giovi. Le Ferrovie dello Stato infatti hanno grandi
progetti per il nodo di Genova, progetti che mirano alla separazione dei flussi di traffico locali,
specificamente urbani, e quelli a lunga percorrenza. Alcuni tasselli di questo mosaico sono gia attivi, come ad
esempio la bretella Voltri - Borzoli, il cui prolungamento verso Sampierdarena, consentira di realizzare un by-
pass cittadino per i treni a lunga percorrenza, liberando la linea costiera da tale traffico e offrendo la
possibilita di sfruttare maggiormente la ferrovia in chiave urbana. Ma la ferrovia urbana del futuro dovra
essere rinnovata e proiettata verso un ruolo di metropolitana (da qui l'origine del termine interMetro),
aumentando il numero delle fermate, attrezzando i binari con nuove tecnologie per il controllo dei veicoli,
semplificando le procedure di incarrozzamento dei passeggeri e quindi preservando l'elevata velocita
commerciale che la caratterizza attualmente.

Ad integrazione dei due suddetti sistemi, occorre creare una nuova rete di tram, riscoperto in molte citta
europee come mezzo di trasporto compatibile con la mobilita pedonale, certamente piu efficiente degli
autobus, ma rispettoso dell'ambiente e della qualita urbana. Il tram non & solo un mezzo di trasporto per le
linee di forza urbane che non saranno raggiunte dalla metropolitana o da interMetro, come la Val Bisagno e
I'asse di corso Europa, ma € anche un elemento che pud innescare una riqualificazione urbanistica e sociale
delle strade attraversate: pensiamo ad esempio a via XX Settembre, il salotto buono della citta, e a via
Buranello, strada di passeggio e di grandi negozi della Prima Meta del Novecento (che oggi invece conosce
un forte degrado, stretta tra la morsa del traffico stradale e la ingombrante presenza del viadotto
ferroviario), come spazi pedonali che possano agevolare anche le attivita degli esercizi commerciali (come
avviene per via San Lorenzo, via San Vincenzo e via Sestri); oppure a corso Saffi, un tempo viale alberato
con panorama sul mare e sul porto, e via Balbi, strada monumentale del Settecento genovese, entrambi con

una forte vocazione turistica.
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Gli impianti speciali, che da oltre un secolo superano gli angusti dislivelli che la citta presenta e permettono
un rapido collegamento con il fondo valle, concludono questo complesso sistema di mobilita: numerosi sono
gli impianti esistenti, che devono essere opportunamente ammodernati e potenziati, ed altrettanto numerose
sono le possibilita di realizzazione di nuovi sistemi capaci di convogliare la domanda di trasporto verso

metropolitana, interMetro e tram.

L’evoluzione di questo complesso sistema di trasporto &€ strettamente legata alla disponibilita ed al riutilizzo
delle aree ferroviarie. Da una parte questo fatto rappresenta una notevole opportunita, sia perché la
struttura urbanistica della citta si & sviluppata attorno all‘infrastruttura ferroviaria (e viceversa), sia perché le
modificate esigenze di utilizzo del servizio ferroviario, la cui tendenza € di razionalizzare le risorse umane,
immobiliari ed impiantistiche, possono rendere disponibili preziosissime aree posizionate in punti strategici
del territorio urbano (ad esempio la sede ferroviaria dismessa a Pra, il parco ferroviario merci del Campasso,
lo scalo di Terralba, ecc.). Per contro costituisce un ingente ostacolo, sia per l'estrema complessita
organizzativa del soggetto interlocutore (RFI, Trenitalia, Ferrovie dello Stato Real Estate, ecc.), sia per il
ruolo del trasporto ferroviario nell’ottica di un interesse collettivo di pill ampio respiro (e quindi prioritario)
rispetto alla pianificazione trasportistica a scala urbana. Si cita a questo proposito |I'esempio del parco
ferroviario del Campasso e del raccordo che lo collega alla linea dei Giovi, il cui ruolo & strategico tanto per
Iincremento della quota di traffico merci (contenitori € non solo) in ingresso/uscita dal Porto di Genova,
quanto per lo sviluppo della metropolitana verso la Val Polcevera e per la creazione di un polo manutentivo
dei rotabili, siano essi carrozze ferroviarie passeggeri, carri merci o veicoli della metropolitana.

In questo contesto saranno quindi fondamentali gli interventi pianificati (anche se non ancora
completamente finanziati) sul nodo ferroviario di Genova volti alla separazione fisica delle tre componenti di
traffico (locale, lunga percorrenza e merci) sulle direttrici convergenti nel nodo (Genova — Ventimiglia,
Genova — Arquata Scrivia — Milano/Torino, Genova — Ovada — Acqui Terme e Genova — La Spezia).

Tale obiettivo sara raggiunto con linsieme di interventi che le Ferrovie dello Stato hanno gia progettato e
che viene descritto di sequito:

v" quadruplicamento dei binari tra Voltri e Sampierdarena mediante il congiungimento della bretella
Voltri — Borzoli (a due binari, che attualmente si innesta sulla Genova — Ovada in direzione Ovada)
con la Genova — Ovada in direzione Genova e con la Genova — Arquata Scrivia in sponda sinistra del
Polcevera;

v" eliminazione delle interferenze (con un salto di montone) a monte della stazione di Sampierdarena,
per separare completamente traffico a lunga percorrenza della linea Genova — Ventimiglia®, ed il
traffico locale della linea Storica dei Giovi*;

v realizzazione di una nuova stazione a Voltri dotata di due binari di testa per il traffico metropolitano,
due binari passanti per il traffico locale proveniente da Savona e diretto sulla linea costiera, due

binari di transito per il traffico a lunga percorrenza proveniente da Savona e diretti alla bretella Voltri

3 Tale traffico verra istradato sull'itinerario Genova Piazza Principe (superficie) — Sampierdarena — Fegino — Bretella di Borzoli — Voltri

* Tale traffico verra istradato sull'itinerario Genova Piazza Principe Sotterranea — Santa Limbania — Sampierdarena — Rivarolo
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— Borzoli e tre merci per lo scalo di Voltri Mare;

v" sestuplicamento dei binari tra Principe e Brignole mediante il prolungamento delle due gallerie che
escono dalla fermata sotterranea di Principe (Cristoforo Colombo e San Tomaso) ed il parziale
riutilizzo della galleria delle Grazie che si dirige verso Brignole®.

Tali interventi, attualmente nella fase di progettazione definitiva approvata da tutti gli Enti competenti (RFI,
Regione, CIPE), potranno permettere (forse nel 2014) la cosiddetta "metropolitanizzazione" della linea
costiera e della linea storica dei Giovi, da Brignole a Voltri e da Sampierdarena a Pontedecimo con
incremento della qualita del servizio in termini di frequenza, velocita commerciale e accessibilita, mediante la
realizzazione di nuove fermate (come ad esempio & avvenuto con la fermata di Genova San Biagio).

In un orizzonte temporale piu lontano lo stesso concetto di separazione dei flussi di traffico ferroviario
potrebbe essere applicato anche alla linea Genova — La Spezia, attraverso la costruzione di una bretella da
Brignole a Pieve Ligure: questi progetti sono tuttavia ancora ad uno stadio di valutazione preliminare.

La soluzione di innesto della bretella a Pieve Ligure € dettata da questioni di esiguita degli spazi, essendo la
costa di levante nel tratto tra Nervi e Recco caratterizzata da pendii molto scoscesi che terminano
direttamente in mare, e riduzione dell'impatto visivo e ambientale su nuclei urbanizzati gia fortemente

segnati dalla presenza di servitu infrastrutturali (come Recco).

La rete interMetro inserita in questa proposta di organizzazione del trasporto urbano sara basata sullo
sviluppo di queste linee ferroviarie che verranno dedicate al traffico locale. Anche la metropolitana potra
beneficiare della riorganizzazione complessiva del nodo ferroviario genovese: importanti come gia detto sono
le aree del Campasso, ma anche quelle di Brignole e di Terralba, che consentiranno I'estensione della rete

verso Levante e verso la Val Bisagno.

Indipendente dalle sorti delle aree dismesse da RFI sara invece la rete tranviaria, la cui realizzazione deve
tuttavia prendere in considerazione inevitabili interruzioni al traffico veicolare. Non a caso gli interventi sono
previsti lungo direttrici viabilistiche per le quali & possibile garantire una adeguata continuita della capacita di
trasporto delle strade o alternative di tracciato in grado di compensarne parzialmente eventuali interruzioni.
Ad esempio in Val Bisagno si pud prefigurare uno scenario nel quale le infrastrutture in sponda destra
(lungobisagno Istria, lungobisagno Dalmazia, via Adamoli, via Pedulla) saranno specializzate per la viabilita di
scorrimento, mentre in sponda sinistra la viabilita potra essere organizzata per consentire la riqualificazione

dellasse di trasporto pubblico e la distribuzione veicolare esclusivamente a livello locale.

> In particolare:
- il binario dispari di Genova P.P. Sotterranea dalla Galleria Cristoforo Colombo proseguira con una nuova galleria parallela alla
Galleria Traversata Nuova fino a Brignole;
- il binario pari invece giunto al Bivio Traversata percorrera parzialmente la vecchia Galleria delle Grazie Alta, sottoppassera le

gallerie Traversata Vecchia e Traversata Nuova e si ricolleghera al ramo della Galleria delle Grazie Bassa diretto a Brignole.
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Si conclude questo capitolo introduttivo con il dettaglio delle linee previste, con riferimento a due Ipotesi di
Rete, che differiscono essenzialmente per la presenza della seconda linea di metropolitana (inserita solo
nell'Ipotesi di Rete n°1), per il cui esercizio & necessaria la realizzazione dei rami di Levante (Giusti — Isonzo)
e di Ponente (Dinegro — Fiumara), indicati precedentemente come non prioritari. Nell'Tpotesi di Rete n° 2 tali

rami sono sostituiti rispettivamente dalla linea tranviaria T18 e dal prolungamento della linea tranviaria T22.

Le due Ipotesi di Rete sono sintetizzate nello schema seguente:

Ipotesi di Rete n°1 (Figura 3) Ipotesi di Rete n°2 (Figura 4)

M1 Fegino — Dinegro — Giusti — Staglieno M1 Fegino — Dinegro — Giusti — Staglieno

M2 Fiumara — Dinegro — Giusti — Isonzo

M3 Voltri — Terralba M3 Voltri — Terralba

M4 Sestri — Pieve M4 Sestri — Pieve

M5 Pontedecimo — Nervi M5 Pontedecimo — Nervi

M6 Pian dei Giovi — Terralba M6 Pian dei Giovi — Terralba

T12 San Giorgio Mercanzia — Prato Pian Martello T12 San Giorgio Mercanzia — Prato Pian Martello

T14 De Ferrari Dante — Prato Pian Martello T14 De Ferrari Dante — Prato Pian Martello

T16 Stazione Marittima — Borgoratti Timavo T16 De Ferrari Dante — Borgoratti Timavo

T17 Fiera Kennedy — Nervi Commercio T17 Fiera Kennedy — Nervi Commercio
T18 Stazione Marittima — Quinto Tigullio

T20 Campi Perrone — Fiera Kennedy T20 Campi Perrone — Fiera Kennedy

T22 Pegli Malachina — Sampierdarena Montano T22 Pegli Malachina — Stazione Principe

La rete degli impianti speciali € invariante nelle due Ipotesi di Rete:

F1 Zecca — Righi F2 Principe — Granarolo F3 Sant’Anna

F4 Aeroporto — Siffredi — Erzelli F5 Principe — Oregina F6 Bobbio — Biscione
A1 Ponte Monumentale A2 Via Crocco A3 Castelletto Ponente
A4 Via Imperia A5 Via Montello A6 Castelletto Levante
A7 Montegalletto A8 Mura degli Angeli A9 Via Contardo

A10 Villa Scassi A11 Ospedale San Martino A12 Scalinata Montaldo
A13 Manin Ferrovia Ge-Casella A14 Quezzi Alta A15 Ospedale Galliera

Nel seguito del documento verranno descritti nel dettaglio i sistemi di trasporto che comporranno questo

sistema integrato, con particolare riferimento all'Ipotesi di Rete n°1.

Si tratta di due ipotesi che potrebbero essere in grado di soddisfare la domanda attuale e futura di mobilita
all'interno dell'area genovese: la prima Ipotesi, pur risultando piu complessa dal punto di vista della
progettazione e, come si vedra nel paragrafo 11.3, necessitando evidentemente di investimenti economici
piu elevati, punta ad una maggiore espansione della attuale metropolitana, permettendo di raggiungere un
livello di offerta piu elevato rispetto alla seconda Ipotesi, sia dal punto di vista qualitativo che quantitativo.

Entrambe le Ipotesi, insieme ad altre opzioni formulate anche in altre sedi, devono essere certamente
confrontate sulla base di analisi di tipo economico o multicriteriale (paragrafo 11.2), al fine di individuare la

soluzione ottimale anche sulla base delle strategie che 'Amministrazione Comunale intende perseguire.
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Figura 3. Schema generale della rete di trasporto pubblico — Ipotesi di Rete n°1
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Figura 4. Schema generale della rete di trasporto pubblico — Ipotesi di Rete n°2
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3 LA METROPOLITANA

La metropolitana sara il sistema di trasporto principale per il servizio dell'area centrale genovese e sara
costituita da un tratto centrale (in parte gia realizzato o in via di costruzione) compreso tra le stazioni di
Dinegro e di Giusti ed articolato sulle fermate intermedie di Principe, Darsena, San Giorgio, Sarzano, De
Ferrari, Corvetto e Brignole Sant’Agata. Nell'Ipotesi di Rete n° 1, ad esso si aggiungono le quattro
ramificazioni, illustrate nell’'ordine di priorita di realizzazione:
v" in Val Bisagno, con capolinea Staglieno e fermate intermedie Martinez, Sardegna, Monticelli, De
Stefanis e Parenzo;
v"in Val Polcevera, con capolinea Fegino e fermate intermedie Brin, Canepari e Pallavicini;
v" a Levante?, con capolinea Isonzo e fermate intermedie Tommaseo, Da Vinci, San Martino, Carlini e
Borgoratti;

v" a Ponente, con capolinea Fiumara e fermate intermedie Camionale, Scassi e Montano.

Figura 5. Tracciato e area di influenza pedonale della metropolitana genovese

Il servizio potra essere articolato su due linee congiungenti a due a due le quattro stazioni terminali:

v" M1 Fegino — Dinegro — De Ferrari — Giusti — Staglieno,

v' M2 Fiumara — Dinegro — De Ferrari — Giusti — Isonzo.
La rete della metropolitana avra una estensione di oltre 19 chilometri, con 29 fermate posizionate ad una
distanza media di 710 metri, pari a due fermate circa di autobus: in tal modo, pur prevedendo una

necessaria integrazione con le linee di superficie (tranviarie e automobilistiche, opportunamente

6 Per il ramo di Levante della metropolitana saranno descritte nel paragrafo 3.4 due alternative di tracciato tra Giusti e San Martino.
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ristrutturate), buona parte delle destinazioni dell’area centrale potranno essere raggiunte anche solo con la
metropolitana. Infatti considerando un raggio di influenza di 300 metri (percorribile a piedi) per ciascuna
fermata, si ottiene una area complessiva raggiungibile pedonalmente di 7,45 km2, pari al 25,8% dei 28,87
km?2 dellarea centrale cittadina’, compresa tra Sampierdarena, Rivarolo, Staglieno e Sturla (Figura 5).

La capacita di trasporto nel tratto centrale comune alle due linee potra raggiungere i 18.000 passeggeri
all'ora per senso di marcia, utilizzando I'attuale sistema di distanziamento dei treni che permette una
frequenza massima di esercizio di 2 minuti; nelle ramificazioni la frequenza dei treni sara doppia rispetto al
tratto centrale e la capacita di trasporto dimezzata. Per ottenere prestazioni ancora maggiori (la cui necessita
€ da valutare in base alla domanda di trasporto), non essendo possibile incrementare il numero di
passeggeri per veicolo, potrebbe essere necessario ricorrere ad un nuovo sistema di segnalamento, basato
sulle tecnologie CBTC (Communications Based Train Control). In tal modo si potra raggiungere anche una
frequenza di 90 secondi, incrementando la capacita di trasporto fino a 24.000 passeggeri per ora per senso
di marcia. I sistemi di distanziamento CBTC allo stato attuale sono in funzione soltanto sulle metropolitane
piu trafficate del mondo (ad esempio la linea 14 di Parigi e la linea L di New York) e ben presto verranno
applicate anche alla Linea Rossa di Milano. Contestualmente a tale intervento di potenziamento della
capacita di trasporto, si potrebbe valutare la convenienza economica dell'installazione di un sistema di guida
automatica, dotando le stazioni di particolari porte di banchina, che non dovranno necessariamente coprire
I'intera via di corsa della metropolitana, ma soltanto impedire I'accesso dei passeggeri ai binari.

Le nuove stazioni/fermate potranno essere realizzate a banchina centrale oppure a banchine laterali: tale
dettaglio dovra essere definito in sede di progettazione, individuando la tipologia piu idonea al fine di
minimizzare costi e tempi di realizzazione compatibilmente con i vincoli costruttivi imposti da edifici e
strutture gia presenti in sito. Per aumentare |'accessibilita alla rete, tutte le nuove fermate/stazioni dovranno
essere dotate di molteplici uscite al fine di minimizzare i tempi di accesso e uscita dalle stazioni.

Il completamento della rete metropolitana potra essere ottenuto in quattro fasi realizzative (Tabella 1),
successive all‘arrivo della linea a Brignole, previsto per il 2010.

Nel seguito & descritta la configurazione di progetto della metropolitana nell’Ipotesi di Rete n°1 e si rimanda

all’Allegato 1 per un maggiore dettaglio sul percorso e sulla posizione di ciascuna fermata.

Tabella 1. Fasi realizzative per il completamento della rete metropolitana

Ramo Ramo Ramo Ramo
Val Bisagno Val Polcevera Levante Ponente
12 fase De Ferrari - Giusti
23 fase Giusti - Monticelli Brin - Pallavicini
33 fase | Monticelli - Staglieno Pallavicini - Fegino Giusti - San Martino Dinegro - Camionale
42 fase San Martino - Isonzo Camionale - Fiumara

7 L'area corrisponde alle seguenti unita urbanistiche: Albaro, Angeli, Belvedere, Borgoratti, Brignole, Campasso, Carignano, Castelletto,
Certosa, Chiappeto, Fereggiano, Foce, Forte Quezzi, Lagaccio, Lido, Maddalena, Manin, Marassi, Molo, Oregina, Parenzo, Pre, Puggia,
Rivarolo, Sampierdarena, San Bartolomeo, San Fruttuoso, San Gaetano, San Giuliano, San Martino, San Nicola, San Teodoro, San

Vincenzo, Sant'Agata e Sturla.
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3.1 TRATTO CENTRALE

Il tratto centrale della metropolitana si sviluppa lungo la linea esistente o in corso di costruzione da Dinegro
a Brignole, con un ulteriore prolungamento sul rilevato ferroviario fino alla fermata di Giusti (Figura 6).

Le stazioni principali del tratto centrale sono quelle di Principe e Brignole Sant’Agata (per l'interscambio con
la rete interMetro, la rete ferroviaria nazionale e la rete tranviaria) e De Ferrari. Le stazioni di Dinegro e di
Giusti saranno dedicate all'interscambio tra le quattro ramificazioni: questa collocazione comporta il
vantaggio di sgravare le stazioni di Principe e Brignole Sant’Agata dal traffico dei passeggeri non interessati
ad usufruire di tali stazioni come punto terminale del loro viaggio, bensi come punto di trasbordo tra i due

rami (Ponente — Val Polcevera oppure Levante — Val Bisagno).

Figura 6. Sviluppo planimetrico del tratto centrale della metropolitana (Dinegro — Giusti)

Dinegro

San Giorgio

De Ferrari

Sarzano

Gli interventi in questo tratto saranno orientati al completamento della linea esistente e al miglioramento
della fruibilita e dell’accessibilita delle stazioni:
v" a Principe collegamento diretto tra la stazione della metropolitana, la stazione interMetro e la
stazione ferroviaria RFI, con una eventuale uscita su via Avezzana mediante ascensore;
v realizzazione delle nuove uscite di De Ferrari su via di Porta Soprana e sul lato del Palazzo della
Borsa (via Boccardo);
v"completamento della linea tra De Ferrari e Brignole, della fermata di Corvetto e della nhuova stazione
di Brignole Sant’Agata, integrata con la stazione interMetro e la stazione RFI, accessibile sia dal lato
piazza Verdi sia dal lato Canevari (mediante prolungamento degli attuali sottopassaggi ferroviari),
dove sara possibile interscambiare con le linee tranviarie per la Val Bisagno;
v'estensione della linea fino alla stazione di Giusti, mantenendosi sul rilevato ferroviario.
Per quanto riguarda il primo intervento, il collegamento potrebbe essere costituito da un tunnel pedonale
che, partendo dal mezzanino della stazione della metropolitana, si ricollega al mezzanino della fermata

interMetro, sottopassa nell’'ordine via Andrea Doria, i binari tronchi 1 - 10 di Principe e gli altri binari (dall'11
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al 20) fino ad arrivare al muraglione di sostegno di via Avezzana, ove € collocato I'ascensore che sale fino al

piano stradale.

3.2 RAMO VAL BISAGNO

L'estensione della metropolitana verso la Val Bisagno rappresenta certamente un priorita, in quanto tale area
cittadina € attualmente I'unica sprovvista di infrastrutture in sede propria, ma costituisce un notevole polo di
generazione di spostamenti, considerata I'elevata densita abitativa del suo territorio, la cui urbanizzazione si

estende anche ai quartieri collinari (in particolare la valle del Fereggiano).

II tracciato della metropolitana previsto nella bassa

Figura 7. Ramo della Val Bisagno della metropolitana Val Bisagno si articola su sette stazioni e sei tratte,

per una lunghezza complessiva di 3.170 m (Figura
7):

Staglieno Giusti — Martinez: 490 m;
Martinez — Sardegna: 440 m;
Sardegna — Monticelli: 480 m;

Monticelli — De Stefanis: 505 m;

Parenzo De Stefanis — Parenzo: 635 m;

AN N N N NI

De Stefanis Parenzo — Staglieno: 620 m.

Esso si snoda prevalentemente in sponda sinistra e
quindi, considerate le particolarita idro-geologiche
della zona attraversata, dovra essere verificata la
compatibilita delle opere sia sotterranee sia in
viadotto con le prescrizioni del Piano di Bacino del
torrente Bisagno, anche a seguito della costruzione
di eventuali canali scolmatori dello stesso torrente o
del Fereggiano.

Partendo dalla stazione di Brignole Sant’Agata, la
linea metropolitana sfrutta il rilevato ferroviario per

superare i sottopassi veicolari di via Canevari, via

Archimede e corso Sardegna. Proprio nei pressi di

guest’ultimo & posizionata la stazione Giusti.
Da qui il piano del ferro prosegue curvando verso nord e scendendo progressivamente fino ad arrivare ad
una quota tale da sottopassare, sul lato a mare, la sede ferroviaria (in tale tratto la metropolitana &
affiancata dalla linea interMetro) e, sul lato a monte, la scuola Manzoni di piazza Martinez. Nei pressi
dell'attuale Deposito Locomotive delle Ferrovie dello Stato si avra quindi la biforcazione dei due rami della
Val Bisagno e di Levante.
Il primo prosegue sotto piazza Martinez, dove sara realizzata la fermata omonima, e continua in sotterraneo

verso I'ex mercato ortofrutticolo, da cui, seguendo l'asse stradale di corso Sardegna e corso De Stefanis,
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raggiunge le fermate di Monticelli, poco prima della strada omonima, De Stefanis, nei pressi di via
Cervignano e via Clavarezza, ed infine Parenzo, presso il ponte Campanella.

Dopo aver lasciato tale fermata, la linea segue la via Toti e si dirige verso il capolinea di Staglieno con due
tracciati alternativi:

v" superata piazza Garassini, la linea curva verso ovest e supera in viadotto l'alveo del torrente
Bisagno; la stazione terminale & collocata in sponda destra, tra la rampa del casello autostradale e la
piazza antistante I'ingresso principale del Cimitero;

v in alternativa, la linea curva verso est e la stazione terminale & collocata in sponda sinistra di fronte
al ponte Monteverde.

Nel primo caso, la collocazione della stazione terminale in sponda destra agevola l'interscambio con linea
tranviaria per l'alta Val Bisagno ed inoltre offre la possibilita di attuare una riorganizzazione funzionale
dell’area compresa tra via Bobbio, piazzale Resasco e via del Veilino, creando una struttura dedicata alle
attivita artigianali legate alle funzioni cimiteriali (in particolare marmisti e venditori di fiori) ed un parcheggio
di interscambio in grado di intercettare i flussi automobilistici in uscita dal casello autostradale di Genova Est.
Tuttavia questa soluzione, attraversando in viadotto la valle, comporta un impatto visivo notevole che
pregiudicherebbe la fruibilita della facciata principale del Cimitero per chi giunge da sud. La seconda ipotesi
risolve questa problematica, ma, d‘altro canto, penalizza l'interscambio con le linee tranviarie, per le quali
potrebbe essere quindi necessaria una variante di tracciato rispetto a quanto verra descritto nel paragrafo
5.1

Il tratto compreso tra il mercato di Corso Sardegna e via Toti & indubbiamente alquanto complesso dal punto
di vista tecnico-realizzativo. Pur essendo necessario un approfondimento progettuale in merito (in particolar
modo per quanto riguarda gli aspetti idrogeologici), di seguito sono descritte due ipotesi costruttive
preliminari, alla cui base vi €& il requisito fondamentale di mantenimento della sede propria della
metropolitana con marcia strumentale, che garantisce prestazioni elevate in termini di velocita commerciale

e regolarita del servizio, indipendentemente dalle condizioni di traffico stradale.

Figura 8. Sequenza delle fasi costruttive con il metodo del Cut&Cover
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La prima soluzione ricorre al metodo di scavo del “cut&cover”, con il quale la via di corsa € sotterranea, ma
posizionata a profondita modesta, appena al di sotto della sede stradale; edificate le pareti laterali delle
gallerie, vengono successivamente scavate le gallerie stesse, eseguita la soletta inferiore della galleria su cui
poggiano i binari ed infine la soletta superiore, base di appoggio per la sede stradale. Tale metodo risulta
meno costoso e realizzabile pil velocemente dello scavo in profondita (come quello utilizzato per il tratto tra
via Buozzi e corso Quadrio); tuttavia occorre pianificare i lavori, per ridurre al minimo gli intralci e dare
continuita alla circolazione stradale (Figura 8).

Tale soluzione appare preferibile alla seconda che invece prevede il transito in superficie a livello stradale e
che comporta alcune problematicita. In primo luogo la necessita preservare la sede propria della
metropolitana richiede I'eliminazione completa delle interferenze con la viabilita stradale, risolvibili creando
alcuni sottopassi veicolari nei punti di maggiore intensita di traffico (ad esempio lintersezione tra corso
Sardegna, via Monticelli e corso De Stefanis) e Iimpedimento di accesso alla via di corsa mediante barriere
fisiche sia nelle stazioni sia lungo la linea. Inoltre per mantenere il piano di calpestio interno dei veicoli
(posizionato per a circa 90 cm dal piano del ferro) complanare con le banchine delle stazioni, occorre alzare
il livello dei marciapiedi, oppure abbassare il piano del ferro rispetto alla sede stradale in corrispondenza
delle stazioni stesse. Tale soluzione puo essere quindi molto invasiva anche se applicata in strade di grande

larghezza come corso Sardegna e corso De Stefanis.

3.3 RAMO VAL POLCEVERA

Fin dai primi progetti degli anni Ottanta, la metropolitana era destinata a raggiungere Rivarolo ed, ancora
oggi, tale destinazione potrebbe incrementare notevolmente I'utilita dell'infrastruttura: allinterno del
presente progetto, il raggiungimento di piazza Pallavicini & fondamentale per linterscambio con la rete
interMetro e le numerose linee automobilistiche che vi sono attestate; inoltre la prosecuzione ed |l
superamento del torrente Polcevera sono strategici per l'interscambio mezzo privato — mezzo pubblico,
qualora venisse realizzato il parcheggio di Fegino (descritto nel paragrafo 10.3) opportunamente collegato
alla viabilita di scorrimento di sponda, capace di intercettare i flussi di traffico provenienti dalla rete
autostradale (caselli di Genova Bolzaneto e di Genova Campi, si veda il paragrafo 10.1).

Partendo quindi dalla stazione esistente di Brin, si ipotizza I'estensione in fly-over verso nord: per tale scopo
risulta necessario I'utilizzo del sedime della linea ferroviaria, che congiunge il parco del Campasso con la
linea Succursale dei Giovi, nel seguente modo:

v" mantenimento di due binari (quelli posizionati pili ad ovest) per il traffico merci da/per Campasso in
previsione di un incremento dello split modale a favore della ferrovia per i traffici in uscita/entrata
dal Porto di Genova (anche nella prospettiva di realizzazione del Terzo Valico);

v" mantenimento di un binario (quello pil ad est) al fine di connettere la rete interMetro (linea Storica
dei Giovi) con un eventuale deposito e polo manutentivo localizzato proprio al Campasso;

v’ utilizzo della rimanente parte del sedime ferroviario, in posizione centrale, per il posizionamento dei

piloni di sostegno della via di corsa della metropolitana.
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La scelta del percorso in fly-over potrebbe consentire il prolungamento dell’attuale via di corsa, senza
procedere a demolizione del tronchino esistente, rispettando opportune distanze dalle abitazioni presenti sui
due lati della linea e ovviamente installando adeguati dispositivi per la riduzione dell'inquinamento acustico e
delle vibrazioni.

La fermata Canepari sara collocata in corrispondenza del parcheggio dell'area ex-Fillea e Pallavicini sara
invece posizionata nei pressi della piazza omonima nello spazio compreso tra il ponte ferroviario della linea
merci ed il ponte ferroviario della linea passeggeri (bivio Bersaglio — doppio bivio Fegino — Succursale).

Un collegamento pedonale attrezzato condurra

Figura 9. Sviluppo planimetrico del ramo della Val
direttamente alla fermata interMetro di Rivarolo. Polcevera della metropolitana

Continuando in viadotto la linea attraversera il P
torrente Polcevera per giungere in sponda destra,
dove all'altezza di via Ferri, via Sant’/Ambrogio di
Fegino e via Quartini, in aree attualmente ad uso
industriale, potra essere realizzato il capolinea
terminale della linea ed un attiguo parcheggio di
interscambio collegato direttamente alla viabilita di
scorrimento di sponda. Inoltre tale collocazione del
capolinea potrebbe fornire lo spunto per Ia
realizzazione di una fermata ferroviaria di
interscambio sulla linea Succursale dei Giovi.

Il ramo della Val Polcevera (Figura 9) sara composto
da quattro tratte, per una lunghezza complessiva di
3.865 m:

v" Dinegro — Brin: 2.188 m;

Brin — Canepari: 495 m;

Dinegro

v
v Canepari — Pallavicini: 590 m;
v

Pallavicini — Fegino: 590 m.

3.4 RAMO LEVANTE

Considerando la domanda di mobilita attualmente espressa nel Levante cittadino, le destinazioni
maggiormente appetibili sono 'Ospedale San Martino, la struttura sanitaria pill importante della Regione, e
la stazione di Sturla dove potrebbe essere creato un punto di interscambio per gli utenti provenienti dalla
rete ferroviaria. Sulla base delle considerazioni che seguono, sono stati individuati due tracciati alternativi
per il ramo in oggetto.

Il tratto tra Brignole e San Martino puo essere infatti coperto in tre modi (metropolitana, interMetro, tram):
interMetro e tram hanno un tracciato abbastanza obbligato, legato il primo all'infrastruttura ferroviaria
esistente ed il secondo all’asse corso Gastaldi — corso Europa. Pur rimanendo quindi fondamentale I'obiettivo

di raggiungere l'ospedale anche con la metropolitana si potrebbe optare per un percorso non diretto
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(ottenibile invece con l'integrazione di interMetro e tram): tale soluzione potrebbe invece permettere il
raggiungimento di altre zone della citta (Tommaseo e Albaro), che altrimenti rimarrebbero escluse, qualora
la metropolitana procedesse in via diretta da Brignole a San Martino.

Si ritiene quindi che una possibile soluzione da valutare sia quella che, lasciata la stazione di Giusti e
raggiunta una quota tale da sottopassare tutti i binari ferroviari in corrispondenza del ponte stradale di
Terralba, la linea si diriga, rimanendo in asse con via Montevideo, verso piazza Tommaseo (ove verrebbe
localizzata una fermata) e successivamente il percorso si possa flettere verso levante e poi verso nord,
raggiungendo le fermate di Da Vinci e San Martino, ricalcando quindi lo schema del progetto Ansaldo della
fine degli anni Ottanta. La prima di queste fermate € destinata a servire il quartiere di Albaro, caratterizzato
prevalentemente da un tessuto residenziale abbastanza diffuso. L'unico polo di attrazione di dimensioni
considerevoli attualmente & la Facolta di Ingegneria, destinata a trasferirsi in futuro al Villaggio Leonardo agli
Erzelli. La localizzazione per la fermata di Albaro ricade su piazza Leonardo da Vinci, per la confluenza in
essa dei tre assi stradali di via Boselli, via Ricci e via Montezovetto, che favoriscono il raggiungimento, anche

pedonale, della fermata.

Figura 10. Ramo di Levante della metropolitana

Carlini

San Martino Botgoratti

Da Vinci

In alternativa, si potrebbe optare per un tracciato in superficie, che attraversi le aree ferroviarie di Terralba a
partire dal Deposito Locomotive fino a costeggiare i palazzi di via Torti® per poi raggiungere San Martino in
sotterraneo. Questa possibilita potrebbe essere scelta come soluzione provvisoria (essendo di realizzazione
piu rapida e meno costosa), sviluppando eventualmente in un secondo momento il tracciato verso Albaro; il
tratto in superficie potrebbe essere in tal caso riutilizzato per raggiungere un deposito collocato nelle aree
ferroviarie di Terralba ed il tratto in galleria dovrebbe essere preventivamente progettato per raccordarsi alla

galleria proveniente da Albaro.

8 La fermata di Torti verrebbe realizzata solo nel caso in cui il tracciato diretto Giusti — San Martino venga utilizzato come soluzione

definitiva
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Le due ipotesi dovranno essere attentamente valutate in funzione dei costi realizzativi e del bacino di utenza
prevedibile (in termini non soltanto di fruibilita dell'infrastruttura ma anche di tempi complessivi per gli
spostamenti) ed inoltre in relazione alla possibile “concorrenza” con le reti interMetro e tranviaria ed ai
possibili utilizzi delle aree ferroviarie di Terralba, che verranno attraversate anche dalla futura bretella
ferroviaria Brignole — Pieve Ligure.
In entrambi i casi, la fermata pit importante del ramo di levante € quella di San Martino, posizionata al di
sotto di corso Europa, in corrispondenza di via Pastore. Un tunnel pedonale attrezzato con tapis roulant
permette di raggiungere comodamente l'ingresso dell’'ospedale in piazzale Benzi.
Seguendo l'asse di corso Europa la metropolitana si dirige verso Sturla, toccando le fermate di Carlini (utile
per raggiungere il pronto soccorso, anche in questo caso con un tunnel pedonale attrezzato) e di Borgoratti,
da cui la linea scende verso il mare.
Il capolinea del ramo di levante & previsto sul prolungamento di via Isonzo. Nell'area compresa tra via Sturla
(liceo King) e via Castagnola si potrebbe realizzare una struttura a piu piani (compatibilmente con la
presenza del rio sottostante), per ospitare la stazione della metropolitana al piano piu basso, un parcheggio
auto ai piani intermedi (il numero di piani dipende dalla profondita) ed in superficie la copertura a verde
urbano attraversata dalla sede tranviaria e da opportune zone di sosta per i bus collinari.
Considerando l'ipotesi di tracciato che passa per Albaro, il ramo di Levante (Figura 10) sara composto da sei
tratte, per una lunghezza complessiva di 5.240 m:

v" Giusti — Tommaseo: 1.050 m;

v" Tommaseo — Da Vinci: 1.140 m;

v" Da Vinci — San Martino: 1.110 m;

v" San Martino — Carlini: 615 m;

v Carlini — Borgoratti: 610 m;

v" Borgoratti — Isonzo: 715 m.
Per la variante la lunghezza complessiva & di 3.470 m, con le due tratte iniziali:

v" Giusti — Torti: 850 m;

v' Torti — San Martino: 680 m.

3.5 RAMO PONENTE

Il panorama sulle estensioni della metropolitana si completa con il ramo di Ponente, ultimo in ordine di
priorita di realizzazione. Tale scelta & conseguenza dell'importanza che gia attualmente ricopre il servizio
ferroviario per tale delegazione: infatti oltre alla stazione di Genova Sampierdarena, € presente la fermata
ferroviaria di Genova Via di Francia, nonostante attualmente le sue potenzialita siano abbondantemente
sotto utilizzate. Nel breve periodo quindi l'offerta di trasporto potrebbe essere accresciuta notevolmente
prevedendo la fermata in via di Francia per tutti i treni regionali che percorrono la tratta tra Voltri e Brignole,

con una frequenza di 30 minuti per tutto l'arco della giornata’; nel medio periodo potrebbe essere

° La lunghezza dei marciapiedi di stazioni limita la composizione dei treni a quattro carrozze: i treni regionali da/per Savona non

possono utilizzare questa fermata in quanto eccedono tale lunghezza.
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ulteriormente migliorata con la realizzazione della linea interMetro di cui si trattera nel capitolo 4.

In prospettiva tuttavia anche tale delegazione potrebbe essere raggiunta dalla metropolitana, a partire dalla
stazione di Dinegro che, con il suo terzo binario (attualmente adibito al ricovero di alcuni veicoli fuori
servizio), & gia predisposta per un prolungamento verso ponente.

La realizzazione del tratto compreso tra Dinegro e via Cantore potrebbe risultare alquanto complessa per la
presenza di numerose gallerie nel sottosuolo:

v galleria della metropolitana che dallimpalcato di via Buozzi si dirige verso via Venezia e la galleria
Certosa;

v galleria ferroviaria San Lazzaro Alta, che dal viadotto di piazza Dinegro, di fronte alla chiesa di San
Teodoro, sbuca in via di Francia;

v galleria ferroviaria San Lazzaro Bassa che dal parco di Genova Marittima Santa Limbania, situato a
mare dei locali della metropolitana di via Buozzi, raggiunge la fermata ferroviaria di Genova Via di
Francia;

v galleria ferroviaria Santa Limbania, che dal parco omonimo si collega con la linea merci per il
Campasso;

v galleria ferroviaria Molo Nuovo, che dalla zona portuale di dirige verso la linea del Campasso e si
ricongiunge alla galleria Santa Limbania presso I'ex-bivio Santa Limbania (collocato nei pressi della
fermata di Genova Via di Francia al di sotto della sopraelevata).

L'estensione verso ponente per il primo tratto dovra quindi essere realizzata con buona probabilita a
notevole profondita in modo tale da evitare queste preesistenze: si ipotizza quindi che, partendo dalla
esistente stazione di Dinegro, il tracciato della metropolitana segua in sotterraneo via Milano e via di Francia
(evitando le fondamenta del Matitone), per poi curvare e posizionarsi in asse con via Cantore: la fermata
Camionale potrebbe essere realizzata al di sotto di via Cantore, tra la Motorizzazione ed il Novotel.

Sottopassata e superata la linea ferroviaria del Campasso (in corrispondenza di via San Bartolomeo del
Fossato), il piano del ferro della metropolitana potra risalire fino a portarsi a pochi metri dalla superficie
stradale di via Cantore (consentendo quindi |'utilizzo tecniche di scavo a cielo aperto), seguendo la quale
arrivera fino a piazza Montano, toccando le fermate di Scassi e Montano: la prima sara collegata con il
ristrutturato ascensore che sale all'Ospedale di Sampierdarena (paragrafo 6.3) mentre la seconda permettera
I'interscambio con la rete interMetro alla stazione di Sampierdarena. Il capolinea del ramo di Ponente sara
collocato nei pressi della Fiumara, che negli ultimi anni ha manifestato fortemente il proprio ruolo di polo

attrattore di spostamenti.
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Figura 11. Sviluppo planimetrico del ramo di Ponente della metropolitana

Fiumara

Camionale

Dinegro

Il ramo di Ponente (Figura 11) sara composto dalle seguenti tratte, per una lunghezza complessiva di 2.761

m:

AN NN

Dinegro — Camionale: 740 m;
Camionale — Scassi: 665 m;
Scassi — Montano: 640 m;

Montano — Fiumara: 720 m.

Pagina 22

cliobini@2008



Genova Mobilita 2020 [M|metrogenova.com|

4 1L SISTEMA INTERMETRO

L'offerta di trasporto pubblico all'interno del comune genovese € attualmente caratterizzata da una rete
ferroviaria che segue la configurazione del tessuto urbano lungo la direttrice costiera (da Voltri a Nervi) e
lungo la Val Polcevera (fino a Pontedecimo). Tale rete & molto capillare: i punti di accesso all'infrastruttura
ferroviaria si trovano nel baricentro (a parte alcune eccezioni come Cornigliano) delle delegazioni che
compongono l'intero comune; tale centralita ben si presta a realizzare poli di interscambio tra il trasporto
ferroviario ed i servizi gommati collinari. A partire dai primi anni Novanta, il servizio ferroviario ha avuto un
ruolo sempre pil crescente, in virtl anche dell'integrazione tariffaria AMT — Trenitalia. Allo stato attuale il
servizio ferroviario € diventato fondamentale per la mobilita cittadina, specialmente per il Ponente, che pud
contare gia oggi su un servizio cadenzato ogni 15 minuti (nelle ore di punta dei giorni feriali).

Considerato il progetto di RFI di riqualificazione funzionale del nodo, con l'obiettivo della separazione fisica
dei flussi di traffico non omogenei (traffico a lunga percorrenza e traffico locale), & auspicabile uno sviluppo
delle linee ferroviarie RFI comprese tra Voltri, Piano Orizzontale dei Giovi e Pieve Ligure in una vera e propria
metropolitana, denominata interMetro (Figura 12), applicando moderne tecnologie di controllo della
circolazione (eventualmente comprendendo la guida automatica), realizzando nuove fermate e riqualificando
quelle esistenti, utilizzando nuovi veicoli con buone prestazioni e capacita di trasporto ed implementando una
gestione del servizio profondamente diversa dall’attuale, senza tuttavia escludere un ruolo di RFI come

gestore dell'infrastruttura.

Figura 12. Schema della rete interMetro e interconnessioni con la rete ferroviaria nazionale RFI

N
— Rete interMetro .,a(\ée
— Rete ferroviaria RFI ot

— MetroGenova / G

. Interscambio RFI - Intermetro (
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L'estensione della rete interMetro al di fuori dei confini comunali genovesi & dovuta principalmente

all'esigenza di permettere l'interscambio con la rete ferroviaria nazionale e regionale, nelle stazioni-porta di

Genova Voltri, Mignanego e Pieve Ligure, oltre che nelle stazioni principali cittadine, cioé Genova Piazza

Principe, Genova Brignole e Genova Sampierdarena, che continueranno ad essere gestite da RFI.

La struttura della rete avra funzioni differenziate per i tratti urbani centrali e per quelli periferici:

v

per i tratti periferici si tratta di un servizio di forza, molto piu capillare dell'attuale servizio ferroviario
urbano, che sia in grado di sostituire anche le linee gommate principali attualmente in esercizio (1,
2, 3, 7, 8 e 15); la rete di servizi automobilistici (sia collinari sia costieri, questi ultimi
opportunamente ridimensionati) rimarra solo con funzione di adduzione alla rete interMetro;

per il tratto centrale si prefigura una funzione di attraversamento veloce del centro integrato con le

altre tipologie di trasporto (metropolitana e tram).

Secondo lo schema che verra descritto di sequito, la distanza media tra le fermate del sistema interMetro

sara quindi differente a seconda delle tratte considerate:

v
v
v
v
v

v

Tratto urbano Ponente (Voltri — Sampierdarena): 755 m;

Tratto urbano Val Polcevera (Pontedecimo — Sampierdarena): 952 m;
Tratto sub-urbano Val Polcevera (Pian dei Giovi — Pontedecimo): 1.873 m;
Tratto urbano Levante (Terralba — Nervi)): 840 m;

Tratto sub-urbano Levante (Nervi — Pieve Ligure): 1.071 m;

Tratto urbano Centrale (Sampierdarena — Terralba): 1.383 m.

La distanza media € paragonabile a quella di una metropolitana classica per i tratti non centrali del sistema

mentre aumenta nel tratto centrale; tale scelta non & casuale:

v

in primo luogo nel tratto centrale la ferrovia attraversa un contesto fortemente urbanizzato, in gran
parte con un tracciato sotterraneo, nel quale € difficile e costoso inserire nuovi punti di accesso;
secondariamente si verifica una notevole polarizzazione della domanda in pochi punti fortemente
attrattivi (come le stazioni ferroviarie di Sampierdarena, Principe e Brignole);

infine sullo stesso itinerario di attraversamento (Sampierdarena — Brignole) saranno presenti altre
tipologie di trasporto in sede propria/riservata (metropolitana e tram) che hanno una maggiore

capillarita e quindi permettono una migliore distribuzione/raccolta dell’'utenza sul territorio.

Complessivamente la rete interMetro si estendera per piu di 43 chilometri ed il servizio potra essere

articolato su quattro linee (Figura 13) che saranno in sovrapposizione nel tratto centrale compreso tra

Sampierdarena e Terralba:

v
v
v
v

M3 Voltri — Sestri — Sampierdarena — Principe Marittima — Brignole — Terralba;
M4 Sestri — Sampierdarena — Principe Marittima — Brignole — Terralba — Nervi — Pieve Ligure;
M5 Pontedecimo — Sampierdarena — Principe Marittima — Brignole — Terralba — Nervi;

M6 Pian dei Giovi — Pontedecimo — Sampierdarena — Principe Marittima — Brignole — Terralba.

L'esigenza di sovrapposizione nasce dalle differenti caratteristiche della domanda di trasporto che si

verificano nei sei tratti precedentemente citati.
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Non si € trascurato il fatto che una struttura del servizio di questo tipo obbliga gli utenti diretti/provenienti
dall’'esterno del Comune di Genova (che attualmente possono usufruire di collegamenti ferroviari diretti) ad
un trasbordo nelle stazioni porta di RFI per il raggiungimento delle fermate interMetro comprese tra Voltri e
Sampierdarena, Pian dei Giovi e Sampierdarena, Pieve Ligure e Brignole. Tuttavia tali utenti potranno
contare sulla sincronizzazione di arrivi e partenze nelle stazioni porta e, in virtu della maggior capillarita di
interMetro rispetto all’attuale servizio ferroviario, potranno ridurre gli spostamenti pedonali o eliminare il
trasbordo su autobus per il raggiungimento della loro destinazione finale, mentre il transito dei treni regionali
(paragrafo 7.2) sulle bretelle che bypassano le linee ferroviarie urbane diminuira notevolmente il tempo di
percorrenza dei passeggeri sulle relazioni tra I'esterno del Comune di Genova e le stazioni ferroviarie centrali
di Principe, Brignole e Sampierdarena.
Inoltre, date le caratteristiche di interoperabilita dei veicoli interMetro (come verra specificato nel paragrafo
9.2) non si esclude a priori la possibilita di estendere i servizi interMetro al di fuori della rete illustrata in
Figura 12, seppur con caratteristiche prestazionali ed operative diverse rispetto alle tratte urbane, come
avviene per la rete RER (Réseau Express Regional) di Parigi oppure le reti S-Bahn delle citta tedesche; in via
preliminare i prolungamenti all’esterno della rete interMetro potrebbero essere i seguenti:

v" Linea M3 da Voltri a Savona;

v" Linea M4 da Pieve Ligure a Recco;

v Linea M6 da Pian dei Giovi a Busalla o Ronco Scrivia.

Il completamento della rete interMetro potra essere ottenuto in quattro fasi realizzative (Tabella 2).

Figura 13. Schema delle linee interMetro

Pian dei Giovi

Pontedecimo

Voltri .
® Sestri

Terralba
Sampierdarena

LineaM3: Voltri - Terralba Nervi

LineaM4: Sestri - Pieve Ligure

e LineaM5: Pontedecimo - Nervi
LineaMé: Pian dei Giovi - Terralba

®
Pieve Ligure
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Tabella 2. Fasi realizzative per il completamento della rete interMetro

Ramo Ramo Tratta Ramo
Ponente Val Polcevera Centrale Levante
= Intensificazione del
1a fase | "Nuove fermate: servizio ferroviario = Nuove fermate:
Siffredi, Cornigliano tra Brignole e Terralba
Pontedecimo
= Completamento . N _—
bretella Voltri — Reallzzazu_)ne di by
Borzoli — pass tra Piano
. Orizzontale dei Giovi
22 fase Sampierdarena -
. e Mignanego
= Nuove fermate: .
. = Nuove fermate:
Sorgenti Sulfuree, Teglia e Campasso
Lido e Multedo 9 P
= Sep. funzionale ' _Sep. funzionale
; interMetro Val . .
interMetro Ponente . = Realizzazione
. Polcevera = Sestuplicamento .
= Nuove fermate: « Nuove fermate: Principe — Brianole bretella Brignole —
32 fase Palmaro, Modugno, . o P g, Pieve Ligure
Morandi, Maritano, = Nuove fermate:
Bressanone, - . = Nuove fermate:
\ Mercati Generali, Castelletto .
Calcinara e Castello Morigallo. Gall Gaslini e Oberdan
Raggio origallo, Gallino e
Vetrerie
= Separazione
funzionale
42 fase interMetro Levante
= Nuove fermate: Villa
Gambaro, Bagnara e
SantIlario

Complessivamente le fermate/stazioni della rete interMetro saranno 45, quasi tutte costruite secondo una

tipologia standard, che prevede:

v

v

due binari di transito, con relative banchine separate per ciascuna direzione di marcia lunghe 125
metri, atte ad accogliere treni composti da 5 carrozze da 25 metri (dotati di dispositivo di fermata a
bersaglio);

altezza dei marciapiedi allo stesso livello del piano di calpestio interno dei veicoli;

almeno 2 accessi pedonali (uno per ciascuna banchina), al fine di favorire I'accessibilita delle
fermate; tale requisito potrebbe essere incrementato in particolari condizioni di collocazione delle
fermate nel tessuto urbano e di afflusso dei passeggeri;

percorsi pedonali attrezzati per l'interscambio con altri vettori di trasporto pubblico (eventualmente
percorsi meccanizzati per il raggiungimento delle fermate della metropolitana o delle stazioni
ferroviarie);

tettoie per la copertura integrale delle banchine ed eventualmente porte di banchina per la
separazione dei marciapiedi dalla sede di transito dei treni;

sistemi evoluti di informazione all'utenza riguardanti il servizio sull'intera rete di trasporti urbani.

Per quanto la gestione della circolazione sulla rete interMetro si potranno utilizzare i sistemi in uso presso

RFI (in particolare SMCT),

sfruttandone in tal modo la consolidata esperienza come gestore

dell'infrastruttura, ma adeguando le prestazioni del sistema di trasporto alle esigenze di mobilita urbana.

Pagina 26

cliobini@2008



Genova Mobilita 2020 [M|metrogenova.com|

Nel seguito & descritta la configurazione di progetto della rete interMetro e si rimanda all’Allegato 2 per un

maggiore dettaglio sul percorso e sulla posizione di ciascuna fermata.

4.1 RAMO PONENTE

L'intervento di RFI per la separazione dei flussi di traffico sulla linea Genova — Savona prevede il
prolungamento della bretella Voltri — Borzoli (che attualmente si innesta sulla linea Genova — Ovada in
direzione nord) mediante una galleria a doppio binario che prima si raccorda con la stessa linea Genova —
Ovada in direzione sud e poi raggiunge la linea Genova — Arquata Scrivia in sponda sinistra del Polcevera.
Sara quindi possibile dedicare l'itinerario Voltri — Borzoli — Sampierdarena — Principe ai treni locali e a lunga
percorrenza, provenienti da Savona, diretti nelle stazioni di Principe e Brignole.

Le azioni progettuali per la realizzazione del ramo di Ponente di interMetro sono elencate di seguito:

v’ realizzazione della nuova stazione ferroviaria di Genova Voltri all'interno della quale due dei nove
binari previsti dal progetto definitivo di RFI, potrebbero essere dedicati al capolinea del ramo di
Ponente della rete interMetro;

v costruzione delle nuove fermate di Sorgenti Sulfuree, Palmaro, Lido, Modugno, Multedo, Bressanone,
Calcinara, Siffredi, Castello Raggio e Cornigliano;

v" riguardo alle ultime due, in un primo tempo I'attuale fermata ferroviaria di Genova Cornigliano verra
spostata a levante in corrispondenza della rimessa autobus di via San Giovanni d'Acri e del
progettato parco urbano di Villa Bombrini; contemporaneamente il fabbricato viaggiatori esistente
potra lasciar spazio alla rotatoria stradale di raccordo tra la nuova viabilita a mare e lo svincolo
autostradale di Genova Aeroporto; in un secondo momento si prevede di realizzare la fermata
interMetro Castello Raggio in corrispondenza del Cotonificio di via Bertolotti, con attiguo parcheggio
di interscambio multipiano, dedicato ai veicoli in uscita dal casello autostradale.

v riqualificazione ed adeguamento alla tipologia standard delle fermate/stazioni ferroviarie esistenti; in
particolare:

~ la fermata di Pegli si sviluppera prevalentemente a levante dell’attuale fabbricato viaggiatori
(dove €& presente il sovrappasso), in modo tale da consentire I'utilizzo del tratto rettilineo dei
marciapiedi e migliorare I'accessibilita da via Opisso;

~ la stazione di Sestri sara dotata di un binario aggiuntivo per la sosta dei treni della linea M4,
che si attesteranno in tale localita; I'attuale fabbricato viaggiatori potrebbe essere demolito
per allargare la sede stradale di via Puccini, punto nevralgico della circolazione stradale nel
ponente cittadino, e ricostruito con un minore ingombro per ospitare principalmente le
funzioni di accoglienza ai passeggeri;

~ nella stazione di Sampierdarena gli odierni binari 5 e 6 saranno utilizzati dal ramo di Ponente
di interMetro mentre i binari 3 e 4 da quello della Val Polcevera; la struttura della stazione
dovra essere riqualificata per ospitare non solo |'accesso alla rete interMetro ma anche

I'interscambio con la rete ferroviaria nazionale, il cui traffico continuera ad essere esercito
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sui binari 1 e 2, con la fermata Montano della metropolitana (nell’Ipotesi di Rete n°1), con le

linee tranviarie T20 in via Dottesio e T22 in piazza Montano.

Figura 14. Rete interMetro: ramo di Ponente

Il ramo di Ponente sara articolato su 15 fermate tra Voltri e Sampierdarena; si riportano di seguito le
distanze indicative tra le fermate:

v Voltri — Sorgenti Sulfuree: 735 m;
Sorgenti Sulfuree — Palmaro: 720 m;
Palmaro — Pra: 815 m;

Pra — Lido: 1105 m;

Lido — Modugno: 745 m;

Modugno — Pegli: 585 m;

Pegli — Multedo: 725 m;

Multedo — Bressanone: 795 m;
Bressanone — Sestri: 910 m;

Sestri — Calcinara: 625 m;

Calcinara — Siffredi: 475 m;

Siffredi — Castello Raggio: 755 m;
Castello Raggio — Cornigliano: 650 m;

AN N NN N Y N U N N NN

Cornigliano — Sampierdarena: 935 m.

Infine come ipotesi evolutiva della rete si prevede un possibile interramento della linea nel tratto Multedo —
Siffredi per seguire un percorso pil consono alla domanda di mobilita, concentrata prevalentemente

all'interno della delegazione di Sestri (Figura 15); tuttavia tale prospettiva comporta alcune difficolta di
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ordine tecnico, in particolare per quanto riguarda il raccordo tra I'eventuale linea interrata e la linea esistente
nel tratto che fiancheggia via Siffredi.

Per sopperire a tale carenza, € stata introdotta la linea tranviaria T22, di cui si parlera nel paragrafo 5.4.

Figura 15. Variante della linea interMetro per |'attraversamento di Sestri
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4.2 RAMO VAL POLCEVERA

Analoghe azioni di riqualificazione della rete ferroviaria sono previste in Val Polcevera, lungo la quale
esistono due linee ferroviarie, una dedicata prevalentemente al traffico passeggeri a lunga percorrenza (la
linea Succursale), I'altra al traffico locale (la linea Storica).

Nel dettaglio tali azioni saranno:

v’ realizzazione di un raccordo ferroviario tra la linea Storica e la linea Succursale in corrispondenza di
Mignanego e Piano Orizzontale dei Giovi, in modo tale da istradare via Succursale i treni
diretti/provenienti da Busalla;

v costruzione delle nuove fermate di Vetrerie, Gallino, Morigallo, Mercati Generali, Maritano, Teglia,
Morandi e Campasso;

v riqualificazione ed adeguamento alla tipologia standard delle fermate/stazioni ferroviarie esistenti; in
particolare:

~ la stazione di Pontedecimo sara dotata di tre binari di cui uno per la sosta dei treni della
linea M5, che si attesteranno in tale localita; gli spazi attualmente dedicati ad altri binari di
transito o di sosta potranno essere utilizzati per ricavare un ulteriore binario (eventualmente
tronco) per il ricovero di emergenza dei veicoli e per ingrandire il parcheggio di interscambio
gia presente sul rilevato di via Anfossi;

~ la stazione di Rivarolo dovra essere integrata con la fermata Pallavicini della metropolitana
attraverso un collegamento pedonale attrezzato, che consentira anche I'accesso al

parcheggio di interscambio; l'intervento sulla stazione di Rivarolo dovra coinvolgere tutta
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I'area compresa tra la stessa stazione ed il viadotto ferroviario della linea Succursale, al
momento interessata da un forte degrado urbanistico.

Figura 16. Rete interMetro: ramo Val Polcevera

Il ramo di interMetro della Val Polcevera
sara articolato su 14 fermate tra Pian
dei Giovi e Sampierdarena; il tratto tra
Pian dei Giovi e Pontedecimo ha una
connotazione di servizio sub-urbano; si
riportano di seguito le distanze
indicative tra le fermate:
v" Pian dei Giovi — Vetrerie: 3020 m;
v" Vetrerie — Gallino: 1765 m;
v" Gallino — Pontedecimo: 835 m;
v Pontedecimo -

San Quirico: 1480 m;

San Quirico — Morigallo: 945 m;

AN

Morigallo — Mercati Generali: 885 m;

<

Mercati Generali —

Bolzaneto: 755 m;

Bolzaneto — Maritano: 690 m;
Maritano — Teglia: 1010 m;
Teglia — Rivarolo: 1080 m;
Rivarolo — Morandi: 1015 m;

Morandi — Campasso: 880 m;

AN N N N N N

Campasso — Sampierdarena: 785 m.

4.3 RAMO LEVANTE

II concetto di separazione dei flussi di traffico sulla rete ferroviaria, alla base dei progetti riguardanti le linee
per Ventimiglia e per Arquata Scrivia, potra essere applicato anche alla linea di levante per La Spezia. In
questo caso RFI non ha ancora sviluppato un progetto preliminare per una bretella destinata ai treni a lunga
percorrenza, ma con buona probabilita tale infrastruttura potrebbe collegare Pieve Ligure e Terralba con una
galleria lunga quasi 12 chilometri.
Nel dettaglio le azioni per il ramo di levante di interMetro saranno le seguenti:
v" ampliamento della stazione porta di Pieve Ligure, che dovra essere dotata di due binari per
interMetro e due binari per i servizi ferroviari nazionali e regionali che verranno istradati sulla nuova

bretella;
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v costruzione delle nuove fermate di Villa Gambaro, Gaslini, Bagnara, Oberdan e Sant'Ilario;
v riqualificazione ed adeguamento alla tipologia standard delle fermate/stazioni ferroviarie esistenti; in
particolare la stazione di Nervi sara dotata di tre binari di cui uno per la sosta dei treni della linea
M5, che si attesteranno in tale localita; inoltre gli spazi al momento occupati da alcuni binari tronchi
sul lato orientale del fabbricato viaggiatori potranno essere utilizzati per ricavare un ulteriore binario
per il ricovero di emergenza dei veicoli.
Il ramo di Levante sara articolato su 13 fermate tra Terralba e Pieve; il tratto tra Nervi e Pieve ha una
connotazione di servizio sub-urbano; si riportano di seguito le distanze indicative tra le fermate:
v" Terralba — Villa Gambaro: 805 m;
Villa Gambaro — Sturla: 790 m;
Sturla — Gaslini: 805 m;
Gaslini — Quarto: 800 m;
Quarto — Bagnara: 805 m;
Bagnara — Quinto: 1065 m;
Quinto — Oberdan: 810 m;
Oberdan — Nervi: 835 m;
Nervi — SantIlario: 1210 m;
Sant’Ilario — Bogliasco: 880 m;
Bogliasco — Pontetto: 850 m;
Pontetto — Pieve: 1345 m.

AN N Y U U N N N NN

Figura 17. Rete interMetro: ramo di Levante
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4.4

La tra

TRATTA CENTRALE

tta centrale, nella quale confluiscono tutti e tre i rami precedentemente descritti, sara articolata su 6

fermate tra Sampierdarena e Terralba; si riportano di seguito le distanze indicative tra le fermate:

v

v
v
v
v

Sampierdarena — Di Francia: 1260 m;

Di Francia — Principe Marittima: 1720 m;
Principe Marittima — Castelletto: 1195 m;
Castelletto — Brignole Sant’/Agata: 1410 m;
Brignole Sant’Agata — Terralba: 1330 m.

Tale tratta sara una vera e propria seconda linea di metropolitana con una frequenza dei treni che,

considerate le sovrapposizioni delle 4 linee attive, potra arrivare fino a 3 minuti.

Figura 18. Rete interMetro: tratto centrale

Si descrivono brevemente di seguito alcuni interventi per le stazioni/fermate della tratta centrale.

4.4.1

SAMPIERDARENA

La descrizione della stazione di Sampierdarena & gia stata anticipata nel paragrafo 4.1: complessivamente

sarad
v
v

otata di:
Quattro binari per la rete interMetro, due in direzione ponente e due per la Val Polcevera;
Due binari per la rete ferroviaria nazionale e regionale;
Cingque accessi: via Pacinotti e giardini Ansaldo Meccanico sul lato Fiumara, via Degola (collegata ad

un nuovo parcheggio in struttura), via Dondero (interscambio con la linea T20) e via Reti / piazza

Montano, uscita in comune con la fermata omonima della metropolitana.

Pagina 32 cliobini@2008



Genova Mobilita 2020 [M|metrogenova.com|

4.4.2 FRANCIA

La fermata, di recente realizzazione, necessita solo di un adeguamento dell’accessibilita pedonale, mediante
apertura di due collegamenti attrezzati con via Cantore (Torre Cantore) e verso la fermata Camionale della
metropolitana; il primo di essi potrebbe essere ricavato nello spazio all'aperto dove era presente il bivio
Santa Limbania, al di sotto della sopraelevata, mentre il secondo potra seguire la via di Francia fino

all'accesso della suddetta fermata metropolitana.

4.4.3 PRINCIPE MARITTIMA

Coincide con la fermata esistente di Genova Piazza Principe Sotterranea, dotata di tre accessi, su via
Bersaglieri d’Ttalia, via Rubattino e piazza Acquaverde (quest'ultimo permette anche I'accesso alla stazione
ferroviaria di superficie). Gli interventi sulla fermata sono mirati ad un miglioramento delle connessioni con la

stazione ferroviaria e con la fermata della metropolitana (paragrafo 3.1).

4.4.4 CASTELLETTO

La nuova fermata di Castelletto potrebbe essere costruita congiuntamente al prolungamento delle gallerie
previste per il sestuplicamento della tratta ferroviaria Principe - Brignole. Essa € quindi costituita da due
binari separati, uno posto a monte della galleria Traversata Nuova ed uno a mare della galleria Traversata
Vecchia: la banchina del binario dispari (da ovest a est) & realizzata sul prolungamento della galleria
Cristoforo Colombo (che da Genova Piazza Principe Sotterranea va verso Genova Brignole), mentre la
banchina del binario pari (da est a ovest) si trova in corrispondenza del camerone esistente, nel quale le

gallerie delle Grazie e San Tomaso incontrano la Traversata Vecchia.

4.4.5 BRIGNOLE

La fermata interMetro a Brignole & ricavata sul rilevato ferroviario, utilizzando due binari posti a nord rispetto
a quelli che continuerebbero ad essere utilizzati per il traffico regionale e nazionale (binari 1 + 12); essa
condivide un marciapiede con la stazione della metropolitana: in particolare, essendo diversa la marcia per
interMetro e metropolitana (a sinistra la prima, a destra la seconda), tale marciapiede sara comune al binario
dispari della metropolitana ed al binario dispari di interMetro, permettendo un passaggio diretto da un
sistema all’altro soltanto per gli utenti provenienti da ponente e diretti a levante; per gli altri I'interscambio
potra essere effettuato trasferendosi da un marciapiede all’altro mediante le scale mobili ed i sottopassaggi,

costruiti sui prolungamenti fino a piazzetta Raggi di quelli gia esistenti internamente alla stazione ferroviaria.

4.4.6 TERRALBA

La stazione ¢ ricavata sulla linea ferroviaria nei pressi dellimbocco della Galleria San Martino, accanto al
muro di sostegno di corso Gastaldi; complessivamente consta di due binari di transito per le linee M4 ed M5
e di almeno due binari di attestamento per le linee M3 ed M6; € inoltre dotata di due ascensori per il
raggiungimento del piano stradale di corso Gastaldi e di due percorsi pedonali attrezzati che conducono a via
Torti — via Donghi (seguendo via Tripoli) e a piazza Terralba. Questi due collegamenti potrebbero essere

utilizzati per il raggiungimento della fermata Torti della metropolitana, qualora per il ramo di Levante della
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metro venga preferito l'itinerario diretto Brignole — San Martino in luogo dell’itinerario piu lungo che serve
anche il quartiere di Albaro, come descritto nel paragrafo 3.3. Inoltre in via Tripoli sara posizionato l'ingresso
dellimpianto speciale che conduce all'Ospedale San Martino (paragrafo 6.6).

La realizzazione di questa fermata si potrebbe inserire in un progetto pit ampio di riqualificazione delle aree
ferroviarie di Terralba, che, oltre alla razionalizzazione delle attivita legate al trasporto ferroviario (deposito
locomotori e carrozze, officine, impianti di lavaggio, impianti di manovra, ecc.), potranno includere un

parcheggio di interscambio ed un parco urbano, eventualmente separando tali funzioni su piu livelli.
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5 LA RETE TRANVIARIA

A completamento del servizio offerto da metropolitana e interMetro, occorrera sviluppare un sistema di linee
tranviarie e metro-tranviarie®® (preferendo questa seconda tipologia), sul modello delle citta di Zurigo e
Porto, nelle quali tali sistemi hanno permesso di incrementare notevolmente l'offerta di trasporto pubblico
con investimenti di entita minore rispetto alle metropolitane classiche o leggere.
La rete tranviaria avra funzioni diverse a seconda del contesto territoriale in cui sara realizzata:
v" linea di forza per la direttrice della Val Bisagno (da Brignole a Prato), unica direttrice cittadina
sprovvista attualmente di sistemi di trasporto pubblico in sede propria;
v linea di forza per il Levante cittadino lungo I'asse di corso Europa, parzialmente servito anche dalla
metropolitana (nell'Ipotesi di Rete n°1) e alquanto distante dalla linea costiera interMetro;
v linea di adduzione e di collegamento tra le stazioni della metropolitana e della rete interMetro, tra gli
impianti speciali nel centro cittadino (impianti di Castelletto, Portello, Zecca e Montegalletto);
v" linea di adduzione, sostitutiva del servizio autobus e di collegamento tra le stazioni della
metropolitana per il Medio Levante, caratterizzato da una urbanizzazione poco concentrata;
v" linea di adduzione, sostitutiva del servizio autobus e di collegamento tra le stazioni interMetro,
gualora non ne venga realizzato l'interramento della linea per I'attraversamento di Sestri.
Le caratteristiche prestazionali di questo mezzo di trasporto dovranno essere quindi diverse a seconda della
funzione che dovra assolvere nel sistema complessivo dei trasporti. Le linee di forza dovranno essere
caratterizzate da elevati standard di velocita commerciale, di puntualita e affidabilita del servizio: per
ottenere tali prestazioni occorrera limitare al massimo il transito in sede non riservata e, qualora sia
necessario il transito in sede promiscua, adottare impianti di preferenziamento semaforico, che regolano la
circolazione stradale in modo da minimizzare i perditempo per i veicoli tranviari. Le linee di adduzione
potranno invece avere velocita commerciale, puntualita ed affidabilita di una normale linea di autobus in
sede protetta, garantendo tuttavia una capacita di trasporto ben maggiore ed una riqualificazione dal punto
di vista ambientale delle strade percorse.
In particolare nel seguito si fara riferimento alle seguenti tipologie di sede di transito dei veicoli tranviari:
v Sede riservata: la sede tranviaria risulta separata dalla sede stradale ed & vietato I'accesso a
qualunque altra componente di traffico (compresi altri veicoli di trasporto pubblico ed i pedoni); in
tal modo & possibile accrescere la velocita commerciale del sistema tranviario che puo arrivare ai 20
km/h; sono tuttavia possibili intersezioni a raso con la viabilita ordinaria, che devono essere
opportunamente regolate tramite impianti semaforici con funzioni di preferenziamento dei veicoli
tranviari;
v"  Sede pedonale: la sede stradale & chiusa al transito dei veicoli a motore ma l'uso & promiscuo con

la circolazione pedonale; € consigliabile limitare la velocita massima dei veicoli tranviari a 30 km/h,

10 Sj precisa che per metro-tranvia si intende un sistema di trasporto che utilizza veicoli tranviari (senza segnalamento specializzato)
marcianti su sede prevalentemente propria o comunque dotati di preferenziamento semaforico per I'attraversamento di eventuali

incroci a raso. Le tratte in sede riservata potranno essere dotate di dispositivi per la fermata “a bersaglio” dei veicoli.
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ma €& garantito il rispetto dei tempi di percorrenza per I'assenza di componenti veicolari estranee al
traffico tranviario;

v/ Sede promiscua: il transito dei veicoli tranviari avviene sulla stessa sede dei veicoli stradali; le
precedenze tra i veicoli tranviari e gli altri veicoli stradali avvengono mediante impianti semaforici
che permettono di minimizzare i perditempo.

Da Figura 20 a Figura 27 (nelle pagine seguenti) sono riportate alcune sezioni tipo della sede tranviaria.

Le fermate delle linee tranviarie dovranno essere opportunamente allestite per consentire un agevole
accesso degli utenti ai veicoli (marciapiedi allo stesso livello del piano di calpestio interno dei veicoli,
attraversamenti pedonali controllati sincronizzati con il transito dei veicoli, ecc.).

La sede pedonale verra preferibilmente adottata nel caso di transito in strade particolarmente strette (via
Buranello, via Balbi, via Canevari, via Menotti) nelle quali € necessario mantenere la possibilita di accesso ai
civici ed agli esercizi commerciali e contemporaneamente eliminare, per quanto possibile, le cause di

perditempo e di intralcio alla circolazione tranviaria.

A sviluppo completato si prevede il transito in via XX Settembre soltanto per i veicoli tranviari: le due corsie
centrali saranno separate mediante barriere di origine naturale (fioriere, alberature e verde urbano) dalla
rimanenti sedi laterali (ciascuna della larghezza di circa 6 metri) dedicate esclusivamente al transito pedonale
(Figura 25); dovranno essere previsti opportuni spazi pedonali di attraversamento della sede tranviaria in
corrispondenza delle fermate (Mercato Orientale, Ponte Monumentale e Ceccardi). L'accesso per i veicoli
commerciali dovra essere opportunamente regolato e la sosta consentita in appositi spazi che non intralcino

il percorso dei tram (Figura 19).

Figura 19. Layout funzionale di via XX Settembre
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Figura 20. Sede tranviaria riservata in posizione centrale (corso Europa)

Sede  Parcheggi Corsie di transito Sede tranviaria Banchina Corsie di transito Sede
pedonale Fermata pedonale

Figura 21. Sede tranviaria riservata in posizione centrale (viale Brigata Bisagno)

Sede Parcheggi Corsie di Sede tranviaria Aiuola Sede tranviaria Corsie di Parcheggi  Sede
pedonale transito Banchine Fermata transito pedonale

Figura 22. Sede tranviaria riservata in posizione laterale con strada a senso unico

(via Bobbio — via Piacenza — via Struppa)

Sede  Parcheggi Corsia di transito Sede tranviaria Sede pedonale
pedonale

Figura 23. Sede tranviaria riservata in posizione laterale con strada a doppio senso (corso Saffi)

| =

Sede  Corsia di transito Corsie di transito Sede tranviaria Sede
pedonale pedonale
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Figura 24. Sede tranviaria riservata in posizione centrale (via Rosselli — via Righetti — via Gobetti)

Sede Parcheggi Corsia di Sede tranviaria Banchina Corsia di Sede
pedonale transito Fermata transito pedonale

Figura 25. Sede tranviaria riservata centrale con aree laterali pedonali (via XX Settembre)
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Figura 26. Sede tranviaria promiscua laterale (via Siffredi)
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Sede Corsie di transito Corsie di transito Sede
pedonale pedonale

Figura 27. Sede tranviaria in area pedonale (via Buranello — via Balbi — via Canevari)
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